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Priloga 2: Pregled razvrščanja lahkih in težkih vozil v emisijske razrede EURO
1. UVODNA POJASNILA

Mestna uprava Mestne občine Maribor (MOM) je naklonjena uvedbi pilotne okoljske cone, kot enemu izmed ukrepov za zmanjšanje vpliva prometa na kakovosti zraka v mestu. Program uvajanja pilotne okoljske cone pojasnjuje, kaj okoljska cona je, zakaj je tak ukrep smiseln in predlaga način izvedbe. Tako bomo lahko dosegli zmanjšanje negativnih vplivov škodljivih onesnaževal v zraku na zdravje prebivalcev.
Maribor se podobno kot ostala mesta v Evropi in po svetu sooča s povišanimi koncentracijami delcev PM10 v zunanjem zraku (Slika 1), kar vpliva tako na zdravje ljudi in živali kot na stanje ekosistemov. Problematika je vezana na število dovoljenih preseganj mejne dnevne vrednosti PM10 (glej Tabelo 2 v 3. poglavju), ki znaša v posameznem koledarskem letu 35 dni. Viri emisij delcev PM10 so naravni in antropogeni. Med naravne vire uvrščamo cvetni prah, puščavski prah in podobno, medtem ko sodijo med najpomebnejše antropogene vire kurišča, cestni promet, gradbišča, soljenje cest in resuspenzije (t. j. ponovno dviganje prašnih delcev). Lokalna koncentracija delcev PM10 v zunanjem zraku je odvisna tudi od vremenske situacije (dolgotrajnejše zadrževanje zračnih mas in s tem kopičenje onesnaževal v času visokega zračnega pritiska) ter regionalnega in daljinskega transport onesnaženega zraka.
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Slika 1: Število preseganj mejne dnevne vrednosti delcev PM10 v Mariboru in izbranih evropskih mestih (dovoljenih je 35 preseganj v koledarskem letu, kar označuje rdeča črta na sliki)

V MOM so prekoračene dnevne koncentracije PM10 predvsem v zimskem obdobju, ko k emisijam iz cestnega prometa dodatno prispevajo še emisije iz kurišč in soljenja cest. Slika 2 prikazuje število preseganj mejnih dnevnih vrednosti delcev PM10 v obdobju 2002-2011 na merilnem mestu Center. Število preseganj je bilo enako dovoljenemu le leta 2009, sicer pa je bila mejne vrednost presežena večkrat. Dolgoročno gledano se je število preseganj dnevne mejne vrednosti zmanjšalo, nikakor pa še ni doseglo želenih vrednosti, zato je treba pristopiti k izvajanju ukrepov, ki bodo pripomogli k varstva zunanjega zraka pred onesnaženjem z delci PM10. K temu nas zavezujejo okoljevarstvena zakonodaja in programi, opisani v 2. poglavju. Ukrepi se izvajajo na državnem in lokalnem nivoju. Na lokalnem nivoju lahko poskrbimo za zmanjšanje emisij PM10 iz antropogenih virov. S tem ne prispevamo le k izboljšanju lokalne kakovosti zunanjega zraka, ampak tudi regionalne. Kot je bilo omenjeno v prvem odstavku tega poglavja, vetrovi povzročajo regionali transport onesnaženega zraka, ki značilno prispeva k lokalnim koncentracijam PM10. Iz tega sledi, da bodo ukrepi varstva zunanjega zraka pred onesnaženjem z delci PM10 učinkoviti le, če jih bomo izvajali skupaj s sosednjimi mesti. 
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Slika 2: Število preseganj mejnih dnevnih vrednosti PM10 v obdobju 2002-2011 na merilnem mestu Center (dovoljenih je 35 preseganj v koledarskem letu, kar označuje rdeča črta na sliki)

Glede na to je pričela MOM leta 2010 z izvajanjem projekta »Medregijski vpliv ukrepov za varstvo zunanjega zraka pred onesnaževanjem z delci iz cestnega prometa in malih kurišč v slovensko – avstrijskem obmejnem prostoru« z akronimom PMinter, ki je financiran v okviru Evropskegateritorialnega sodelovanja SLO/AUT 2007-2013. Partnerji v projektu so: Magistrat deželnega glavnega mesta Celovec, Koroška vlada - Oddelek za okolje, Tehniška univerza Gradec, Zavod za zdravstveno varstvo Maribor, Univerza v Mariboru - Fakulteta za gradbeništv in Mestna občina Maribor. Celotna vrednost projekta je 2,5 mio €, vrednost slovenskega dela projekta 959.000 € in MOM 168.460 €.

Osnovni cilj projekta PMinter je poiskati rešitve za izboljšanje kakovosti zraka v Mariboru, severovzhodni Sloveniji in na spodnjem avstrijskem Štajerskem, v Celovcu in spodnji avstrijski Koroški ter zmanjšati tveganje prebivalstva zaradi izpostavljenosti onesnaženemu zraku. Pripravljeni bodo novi programi zmanjšanja onesnaženosti zraka za območja Celovca in Koroške, Maribora, severne Slovenije in južne Štajerske, ki bodo vključevali konkretne ukrepe za izboljšanje kakovosti zraka, s katerimi bi bilo možno doseči predpisane vrednosti PM10. Omenjeni programi bodo hkrati upoštevali tudi obveze zmanjševanja emisij toplogrednih plinov (CO2), policikličnih aromatskih hidrokarbonatov (PAH) in prizemnega ozona ter poskrbeli, da ne bo protislovij med strategijami za izboljšanje kakovosti zraka in zmanjšanje vplivov na podnebne spremembe (uporaba lesne biomase za kurjenje). 

Pomembna projektna vsebina je vezana na ukrepe za zmanjšanje emisij PM10 iz cestnega prometa. Na podlagi predlogov ukrepov Operativnega programa varstva zunanjega zraka pred onesnaževanjem s PM10 (OP PM10, Vlada RS, 2009, opisan v 2. poglavju), s katerimi je mogoče zmanjšati emisije PM10 v naseljih s 100 000 prebivalci (Tabela 1), smo se odločili, da bomo v okviru projekta PMinter na območju mesta Maribor vzpostavili pilotno okoljsko cono (POC MOM). Izkušnje številnih evropskih mestih so namreč pokazale, da so prav okoljske cone na območju mestnega okolja eden najbolj učinkovitih ukrepov za zmanjšanje onesnaženosti zunanjega zraka zaradi vplivov cestnega prometa; to najbolj velja za PM10 pa tudi za dušikove okside in prizemni ozon. Okoljske cone so predeli mestnega okolja z zmanjšanimi emisijami PM10. V njih se izvajajo omilitveni ukrepi, vezani na urejanje prometa in omejitve voženj vozil z neustreznim emisijskim razredom Euro. Glede na to načrtujemo za nerezidente omejevanje vstopa v POC MOM z vozili, ki ne bodo razvrščena v ustrezen emisijski razred Euro. Omejitve bi bile vezane na časovna obdobja, določene pa bi bile tudi izjeme. 

Uvajanje POC MOM zahteva dobro informiranje in ozaveščanje javnosti na različnih ravneh, zato namenja projekt tej tematiki veliko pozornost (natančen opis je v 6. poglavju). Poleg standardnih medijskih akcij bomo pripravili različne zloženke, plakate, radijske in televizijske spote ter mednarodno konferenco. 

Tabela 1: Izhodiščne vrednosti za učinkovitost najbolj pogostih ukrepov zmanjševanja emisije PM10 pozimi za aglomeracijo s 100 000 prebivalci - 35 000 gospodinjstev 
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(OP PM10, Vlada RS 2009)
*stroški investicije v kurilne naprave, filtre, parkirišča, opreme za vzpostavljanje okoljskih con in omejevanja hitrosti vozil na obvoznici se porazdelijo na 6 zimskih obdobij
2. PRAVNE PODLAGE  

Mestni svet Mestne občine Maribor je na 16. izredni seji dne 28. 6. 2010, potrdil izvajanje projekta PMinter. Ena od vsebinskih nalog projekta je tudi uvedba POC MOM, in sicer le v letu 2012.

Pravne podlage za uvajanje POC MOM najdemo v Zakonu o varstvu okolja (Ur. l. RS, št. 41/04, 17/06, 20/06, 39/06, 49/06, 66/06, 112/06, 33/07, 57/08, 70/08, 108/09), Nacionalnem programu varstva okolja in Resoluciji o nacionalnem programu varstva okolja 2005 - 2012 (Ur. l. RS, št. 83/99 oz. 2/06), Operativnem programu varstva zunanjega zraka pred onesnaževanjem s PM10 (Vlada RS, 2009) in Občinskem programu varstva okolja za Maribor (MUV, št. 10/08). Najpomebnejši členi dokumentov so izpostavljeni v podpoglavljih 2.1-2.4.

2.1 Zakon o varstvu okolja 

Zakon o varstvu okolja (ZVO-1) (Ur. l. RS, št. 41/04, 17/06, 20/06, 39/06, 49/06, 66/06, 112/06, 33/07, 57/08, 70/08, 108/09) navaja: 

· v 2. členu: namen varstva okolja je spodbujanje in usmerjanje takšnega družbenega razvoja, ki omogoča dolgoročne pogoje za človekovo zdravje, počutje in kakovost njegovega življenja ter ohranjanje biotske raznovrstnosti; cilji varstva okolja so zlasti: 

· preprečitev in zmanjšanje obremenjevanja okolja, 

· ohranjanje in izboljševanje kakovosti okolja, 

· odpravljanje posledic obremenjevanja okolja, izboljšanje porušenega naravnega ravnovesja in ponovno vzpostavljanje njegovih regeneracijskih sposobnosti; 

· v 12. členu: država in občina v skladu s svojimi pristojnostmi spodbujata dejavnosti varstva okolja, ki preprečujejo ali zmanjšujejo obremenjevanje okolja in tiste posege v okolje, ki zmanjšujejo porabo snovi in energije ter manj obremenjujejo okolje ali ga omejujejo pod stopnjo dopustnih meja; država in občina spodbujata ozaveščanje, informiranje in izobraževanje o varstvu okolja;

· v 24. členu: vlada lahko del okolja ali posamezno območje določi kot degradirano okolje, če je na podlagi meril iz drugega odstavka prejšnjega člena razvrščeno v razred ali stopnjo največje obremenjenosti in, v sodelovanju z občino, na območju katere je degradirano območje, določi program ukrepov za izboljšanje kakovosti okolja ali njegovih delov na tem območju;  v primeru, da degradirano okolje obsega območje več občin, lahko pri določitvi programa sodelujejo tudi njihove zveze ali združenja; program ukrepov vsebuje: 

· opredelitev območja degradiranega okolja, 

· navedbo delov okolja, ki so čezmerno obremenjeni, in razred ali stopnjo obremenjenosti, 

· predvideno kakovost okolja ali njegovega dela po izvedenih ukrepih, 

· ukrepe za izboljšanje kakovosti degradiranega okolja, ob upoštevanju celotne in skupne obremenitve okolja, 

· naloge države in občine, 

· obveznosti povzročiteljev obremenitve, 

· obveznosti izvajalcev javnih služb varstva okolja ali oseb, ki izvajajo dejavnosti varstva okolja, 

· roke za izvedbo posameznih ukrepov in 

· načrt monitoringa učinkov izvedenih ukrepov; 

sodelovanje občine pri določitvi programa iz prejšnjega odstavka obsega: 

· izmenjavo podatkov, ki se nanašajo na degradirano območje, 

· dajanje pobud za določitev ustreznih ukrepov in 

· opredelitev nalog občine, vključno z deležem sredstev za njihovo izvedbo. 

2.2 Nacionalni program varstva okolja

Osnovni cilj Nacionalnega programa varstva okolja (NPVO, Ur.l. RS, št. 83/1999) in Resolucije o nacionalnem programu varstva okolja 2005 - 2012 (ReNPVO, Ur. l. RS, št. 2/06) je izboljšanje stanja okolja in kakovosti življenja ter varstvo naravnih virov. V ta namen omenjena dokumenta določata cilje za posamezna področja za določena časovna obdobja in prednostne naloge oziroma ukrepe za dosego teh ciljev. Osnovni ukrep za doseganje ciljev je priprava programov za zmanjševanje onesnaženosti zraka za posamezna onesnaževala glede na vire onesnaževanja. 

Glavni cilji za zmanjšanje emisij iz prometa so:

· zmanjšanje individualnega prevoza in povečanje uporabe javnega potniškega prometa,

· preusmeritev tovornega prometa na železnice,

· povečanje deleža biogoriv v prometu.

2.3 Operativni program varstva zunanjega zraka pred onesnaževanjem s PM10

Operativni program varstva zunanjega zraka pred onesnaževanjem s PM10 (OP PM10, Vlada RS, 2009) določa: 

· ukrepe za lokalno zmanjševanje emisije PM10 iz cestnega prometa:
- 
vzpostavljanje okoljskih con na območju mestnega okolja;

· ukrepe v povezavi z okoljsko cono:
-
prepoved vstopa v okoljsko cono za motorna vozila, ki so uvrščena v razred, ki je glede emisije PM10 nižji od razreda, ki opredeljuje okoljsko cono;

-
prepoved vstopa v okoljsko cono za motorna vozila, ki so uvrščena v razred, ki je glede emisije PM10 nižji od razreda, ki ga opredeljuje prag onesnaženosti zunanjega zraka s PM10, če onesnaženost zunanjega zraka v mestnem okolju doseže ta prag.

OP PM10 navaja, da so, v skladu s 24. členom ZVO-1, odgovorni za pripravo programov ukrepov zmanjševanja onesnaževanja zunanjega zraka s PM10 na posameznem območju:

1. Ministrstvo za okolje in prostor, v zvezi z onesnaževanjem in onesnaženostjo zunanjega    zraka,

2. Ministrstvo za promet za vsebine v njihovi pristojnosti,

3. Ministrstvo, pristojno za energijo, v zvezi z energetskimi koncepti oskrbe z gorivi na   

posameznem območju priprave programa ukrepov,

4. pristojni organi občinske uprave na posameznem območju priprave programa ukrepov.

Zavezanci za pripravo programov ukrepov krijejo stroške priprave teh programov iz svojih proračunskih sredstev.

2.4 Občinski program varstva okolja za Maribor 

Eden od strateških ciljev Občinskega programa varstva okolja za Maribor (MUV, št. 10/08) je tudi trajnostno usmerjen razvoj prometa. Predlagani so bili naslednji sistemski ukrepi: 

· prometna politika in prometna strategija MOM s poudarkom na vzpostavljanju načel trajnostne mobilnosti,

· zmanjšanje emisij škodljivih snovi, ki jih v mestu povzročajo gospodarska vozila, s spodbujanjem uporabe vozil z motorji z nižjimi emisijskimi vrednostmi.

3. KAKOVOST ZUNANJEGA ZRAKA V MOM (Delci PM10 na merilnih mestih, podatki iz novih merilnih mest, ocena doprinosa posameznih virov) 

Kakovost zunanjega zraka se spremlja v Mariboru in okolici na različnih merilnih mestih v okviru mestne in državne merilne mreže kakovosti zunanjega zraka (Lukan in sod. 2011). Reprezentativna merilna mesta za PM10 ter za vsebnost težkih kovin in policikličnih aromatskih ogljikovodikov v PM10 so Center, Vrbanski plato, Tabor (delovalo do novembra 2010), Ruše, Laznica (meritve so potekale le del leta 2010) in Miklavž na Dravskem polju. Prvo merilno mesto odseva lastnosti mesta in prometa, drugi dve lastnosti mestnega ozadja, zadnje tri pa lastnosti primestnih naselij. Vrednosti meritev koncentracij PM10 so ocenjene glede na Uredbo o kakovosti zunanjega zraka (Ur. l. RS, št. 9/2011) in Pravilnik o ocenjevanju kakovosti zunanjega zraka (Ur. l. RS, št. 55/2011). Mejne vrednosti za varovanje zdravja ljudi za PM10 so predstavljene v Tabeli 2.

Tabela 2: Mejne in ciljne vrednosti PM10 za varovanje zdravja ljudi (Ur. l. RS, št. 9/2011)

	Mejne vrednosti delcev PM10 (g/m3)

	dnevna vrednost
	letna vrednost

	mejna vrednost
	število dovoljenih preseganj mejne vrednosti v koledarskem letu
	mejna vrednost

	50
	35
	40


3.1 Merilno mesto Center

Na merilnem mestu Center je bila vsebnost delcev PM10 v zunanjem zraku v letu 2010:
· pod mejno letno vrednostjo;

· skupno število preseganj mejne dnevne vrednosti je bilo 47, kar presega dovoljeno število  v koledarskem letu;

· vsa preseganja dnevne mejne vrednosti so bila v zimskem času (januarja 19 preseganj, februarja 14, marca 3, oktobra 2, novembra 1, decembra 8).

Na merilnem mestu Center je bila vsebnost delcev PM10 v zunanjem zraku v letu 2011:

· pod mejno letno vrednostjo;

· skupno število preseganj mejne dnevne vrednosti je bilo 65, kar presega dovoljeno število  v koledarskem letu;

· vsa preseganja dnevne mejne vrednosti so bila v zimskem času (januarja 11 preseganj, februarja 20, marca 10, oktobra 2, novembra 17, decembra 5).

Vsebnosti težkih kovin svinca, kadmija, arzena in nikelja v delcih PM10 so bile v letu 2010 in 2011 v skladu s ciljnimi vrednostmi. Mesečne koncentracije svinca in kadmija so bile precej višje pozimi kot poleti, pri niklju in arzenu pa so bile omenjene razlike manj očitne. 

Srednja letna koncentracija benzo(a)pirena v delcih PM10 je rahlo presegala ciljno letno vrednost v letu 2010, prav tako v letu 2011. Koncentracija je bila bistveno večja v zimskem obdobju, kar kaže na prevladujoč vpliv kurišč in slabše zgorevanje goriv v vozilih. 

3.2 Merilno mesto Tabor

Na merilnem mestu Tabor je bila vsebnost delcev PM10 v zunanjem zraku v letu 2010:
· pod mejno letno vrednostjo;

· skupno število preseganj mejne dnevne vrednosti je bilo 31, vendar so se zaključile meritve konec oktobra; ocenjujemo, da bi bilo število preseganj mejne dnevne vrednosti najmanj 38, torej nad dovoljenim številom v koledarskem letu, če bi se izvajale meritve celo leto; 

· 94 % preseganj dnevne mejne vrednosti je bilo zabeleženih v zimskem času (januarja 14 preseganj, februarja 11, oktobra 4);

· vsebnosti težkih kovin svinca, kadmija, arzena in niklja v delcih PM10 so bile v letu 2010 v skladu s ciljnimi vrednostmi, kakor tudi srednja letna koncentracija benzo(a)pirena v delcih PM10; podobno kot na merilnem mestu Center, so bile mesečne koncentracije svinca, kadmija in benzo(a)pirena v PM10 precej višje pozimi. 

3.3 Primerjava merilnih mest Ruše, Miklavž, Laznica, Duplek in Tabor/Vrbanski plato

V letu 2010 so bile koncentracije delcev PM10 na merilnih mestih Ruše in Miklavž v skladu z dovoljenim po Uredbi o kakovosti zunanjega zraka (Ur. l. RS št. 9/2011). 

Primerjava koncentracij PM10 v letu 2010 med merilnim mestom Center in ostalimi merilnimi mesti kaže:
· da je merilno mesto Tabor v povprečju enako obremenjeno z delci PM10;
· da so koncentracije PM10 nižje na Vrbanskem platoju;
· da je območje Laznice bolj obremenjeno z delci PM10 pozimi in enako poleti - razlog so lahko lokalne emisije, bližina ceste ali poti onesnaženega zraka, ki bi lahko prihajal iz podjetij v Rušah;
· da so koncentracije PM10 nekoliko nižje v Miklavžu na Dravskem polju (meritve prav tako potekajo v bližini precej prometne ceste);
· da so koncentracije PM10 daleč najnižje v Rušah - vzrok je lahko v lokaciji merilnega mesta, ki je odmaknjeno od prometnic, zelo verjetno pa tudi od običajne poti tokov onesnaženega zraka. 

Primerjava koncentracij PM10 v letu 2011 med merilnim mestom Center in ostalimi merilnimi mesti kaže:

· da so bile koncentracije delcev daleč najnižje v Rušah;

· nizke na Vrbanskem platoju;

· podobno visoke v Centru, Miklavžu in Dupleku.

3.4
Dnevna povprečja delcev PM10
Sliki 3 in 4 predstavlja dvourna drseča povprečja koncentracij delcev PM10 med delavniki in vikendi na merilnem mestu Tabor v letu 2010 in na merilnem mestu Center v letu 2011, ki so ločena na zimsko in poletno obdobje. Na obeh merilnih mestih so: 

· zaznane višje koncentracije PM10 v zimskem času,

· pozimi in poleti koncentracije PM10 med delavniki višje kot ob koncu tedna.

Na merilnem mestu Tabor (Slika 3) izstopata dva vrhova:

· jutranji vrh, ki je pozimi med 8:30 in 9:30 ter poleti okoli 7:00,

· večerni vrh, ki je pozimi med 18:30 in 20:30 ter poleti med 19:00 in 20:30. 

Koncentracije PM10 se znižajo: 

· med jutranjim in večernim vrhom - pozimi so najnižje med delavnikom okoli 14:00 in med vikendom okoli 13:00, poleti pa med delavnikom okoli 14:30 in med vikendom okoli 15:00;

· najbolj v nočnem času, ko so viri emisij precej manj aktivni - najnižje dnevne vrednosti se beležijo pozimi med 3:00 in 4:00 ter poleti med 2:00 in 4:00.

Na merilnem mestu Center je razvoj urnih koncentracij PM10 nekoliko drugačen (Slika 4): 

· izstopa jutranji minimum, ki je pozimi med delavnikom okoli 6:00 in med vikendom okoli 7:00, poleti pa med delavnikom okoli 5:00 in med vikendom okoli 6:00;

· pozimi se med delavnikom koncentracije PM10 hitro zvišujejo do 10:00, potem pa počasneje do maksimuma okoli 15:00; sledi trend zniževanja koncentracij do jutranjega minimima; za konec tedna sta značilna dva vrhova – prvi ravno tako okoli 15:00 in drugi, ki je nekoliko višji, okoli 20:00; v vmesnem obdobju se koncentracije nekoliko znižajo – najnižje so okoli 17:00;

· poleti se med delavnikom koncentracije PM10 hitro zvišujejo do prvega vrha okoli 10:00; sledi  neizrazito zniževanje do  14:00  in rahlo  naraščanje  do  drugega vrha, ki je podoben 

prvemu, okoli 16:00; ob koncu tedna koncentracije PM10 hitro naraščajo do 10:00 in nato počasi do prvega vrha okoli 14:00; sledi neizrazito zniževanje do 17:00 in rahlo naraščanje do drugega vrha, ki je nekoliko višji od prvega, okoli 22:00.
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Slika 3: Dnevni hod koncentracij delcev PM10 na merilnem mestu Tabor v letu 2010 v zimskem in poletnem obdobju (D – delavnik, V – konec tedna)
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Slika 4: Dnevni hod koncentracij delcev PM10 na merilnem mestu Center v letu 2011 v zimskem in poletnem obdobju (D – delavnik, V – konec tedna)

Slika 5 predstavljata povprečne mesečne koncentracije delcev PM10 v letu 2010 na merilnih mestih Tabor in Center, Slika 6 pa na merilnih mestih Center in Vrbanski plato v letu 2011. Na vseh merilnih mestih 
· so zaznane višje mesečne koncentracije PM10 v zimskem času.

V tem obdobju so kurišča pomeben vir emisij PM10. Na višje koncentracije vplivajo tudi vremenske situacije (dolgotrajnejše zadrževanje zračnih mas in s tem kopičenje onesnaževal v času visokega zračnega pritiska) ter najverjetneje regionalni in daljinski transport onesnaženega zraka.
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Slika 5: Mesečne koncentracije delcev PM10  na merilnih mestih Center in Tabor v letu 2010
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Slika 6: Mesečne koncentracije delcev PM10 na merilnih mestih Center in Vrbanski plato v letu 2011

3.5
Večletni trendi koncentracij delcev PM10 (Center, Tabor/Vrbanski plato)

Slika 7 prikazuje povprečne letne in zimske koncentracije delcev PM10 v celotnem merilnem obdobju 2001-2011 na merilnem mestu Center. Opazimo: 

· trend zniževanja povprečne letne koncentracije delcev PM10 v zraku v obdobju 2001-2011;

· da je bila leta 2007 povprečna letna vrednost PM10 enaka mejni letni vrednosti (40 g/m3), od leta 2008 naprej pa le ta ni bila presežena. 

Podobni trendi so značilni za ostala merilna mesta.
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Slika 7: Povprečne letne koncentracije delcev PM10 v obdobju 2001-2011 na merilnem mestu Center

V Tabeli 3 je podano število preseganj mejne dnevne vrednosti za delce PM10 od leta 2002 do 2011 za merilni mesti Center in Tabor/Vrbanski plato. V kolikor je število preseganj preko dovoljenega števila (35/leto), je celica obarvana z rdečo barvo. Iz tabele je razvidno, da na merilnih mestih Center in Tabor le v letu 2009 ni bilo večjega števila preseganj od dovoljenega. V letu 2011 je bilo število preseganj mejne dnevne vrednosti pod dovoljenim še na Vrbanskem platoju. Dolgoročno gledano se je število preseganj dnevne mejne vrednosti zmanjšalo, nikakor pa ni doseglo ciljnih vrednosti.
Tabela 3 : Število preseganj mejne dnevne vrednosti za delce PM10 2002-2011 na merilnih mestih Center in Tabor/Vrbanski plato (dovoljenih je 35 preseganj v koledarskem letu)

	Leto
	Center
	Tabor/Vrbanski plato

	2002
	153
	94

	2003
	185
	76

	2004
	130
	70

	2005
	103
	111

	2006
	117
	132

	2007
	95
	94

	2008
	54
	52

	2009
	35
	24

	2010
	47
	38 (31)

	2011
	65
	25


3.6
Natančnejša opredelitev virov emisij

Da bi se natančneje opredelili viri emisij, ki prispevajo k skupnim koncentracijam PM10, potekajo v okviru projekta PMinter meritve kakovosti zunanjega zraka na dveh dodatnih lokacijah. Poleg klasičnih meritev, se izvajajo tudi meritve črnega ogljika (Slika 8) in analize določenih kemijskih parametrov (anionov, kationov, sladkorja, žveplovega dioksida, amonijaka). Do sedaj so na voljo 

rezultati meritev aerosoliziranega črnega ogljika (black carbon - BC), ki je primarni produkt nepopolnega zgorevanja goriv. Rezultati kažejo:

· da so koncentracije črnega ogljika približno dvakrat višje na merilnem mestu Center kot na merilnem mestu Vrbanski plato v mestnem ozadju;

· da izgorevanja lesa prispeva 54 % delež k tvorbi črnega ogljika na merilnem mestu Vrbanski plato in 21 % delež na merilnem mestu Center;

· da prispeva črni ogljik k sestavi PM10 na merilnem mestu Center povprečno 8,6 %, na merilnem mestu Vrbanski plato pa manj, ker je tam drugačna sestava aerosolov; 

· več kot 4‐kratno povečanje koncentracij črnega ogljika na merilni postaji Center v času jutranje prometne konice med delavnikom, ki pa ni opazno ob nedeljah; 

· da izvirajo koncentracije črnega ogljika na merilnem mestu Center predvsem iz zgorevanja fosilnih goriv (pomeben vir je promet), kar odsevajo tudi dnevni hod z jutranjo in večerno konico;

· da je na merilnem mestu Center prispevek kurjenja lesa h koncentracijam črnega ogljika praktično konstanten tekom dneva;

· da so zabeležene najnižje dnevne koncentracije črnega ogljika okoli 13.30. 
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Slika 8: Koncentracija črnega ogljika v delcih PM10 na merilnih postajah Center in Vrbanski plato v obdobju 15.1.-15.3.2011 

S pomočjo merilnika Athelometra lahko določimo vrednost Angstromovega eksponenta (AE), ki odseva vir črnega ogljika; npr. dizelski izpuh vsebuje velik delež črnega ogljika in ima AE blizu 1, medtem ko ima dim, ki nastaja pri izgorevanju lesa, AE okoli 2. 

Slika 9 prikazuje vrednosti Angstromovega eksponenta (AE) med delavnikom in ob koncu tedna na merilnem mestu  Maribor Center. Vrednost AE bliže 1 predstavlja večji prispevek zgorevanja fosilnih goriv (na primer goriv v prometu), bliže 2 pa večji prispevek zgorevanja lesa v kuriščih. Vrednosti AE so nekoliko nižje na delovni dan kot v nedeljo, 
· kar bi lahko pripisali večjemu prispevku prometa. 

Med delavnikom in ob koncu tedna so ponoči vrednosti AE okoli 1,5 medtem ko so čez dan bliže 1 kot 2. Glede na to predpostavljamo, 
· da je v centru Maribora promet pomemben vir črnega ogljika in delcev PM10. 

Slika 10 prikazuje vrednosti Angstromovega eksponenta (AE) na merilnem mestu Vrbanski plato. Le-te so višje od tistih na merilnem mestu Center, 
· kar pripisujemo večjemu vplivu izgorevanja lesa.
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Slika 5: Povpreéna dnevna dinamika Angstromovega eksponenta za delovni dan in nedeljo.
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Slika 5: Povpreéna dnevna dinamika Angstromovega eksponenta za delovni dan in nedeljo.
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Slika 9: Vrednostmi Angstromovega eksponenta (AE) na merilno mestu Center v obdobju 15.1.-15.3.2011
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Slika 5: Povpreéna dnevna dinamika Angstromovega eksponenta za delovni dan in nedeljo.
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Slika 10: Vrednostmi Angstromovega eksponenta (AE) na merilno mestu Vrbanski plato v obdobju 15.1.-15.3.2011

Za merilno mesto Center je podana na Sliki 11 urna analiza vsebnosti črnega ogljika (BC) v delcih med delavnikom in ob koncu tedna. Koncentracije BC se delijo na koncentracije, ki izvirajo iz zgorevanja fosilnih goriv - BCff (najverjetneje so posledica goriv v prometu), in koncentracije, ki izvirajo iz zgorevanja lesa v kuriščih - BCwb (predvsem malih kurilnih naprav gospodinjstev). Koncentracije BCff (rdeča krivulja) so ob delavnikih in nedeljah precej višje od koncentracij BCwb, iz česar sledi, 
· da na koncentracije črnega ogljika v Centru vpliva predvsem zgorevanje fosilnih goriv, katerega najpomebnejši vir je promet.

Med delavnikom začnejo naraščati koncentracija BCff (rdeča krivulja) okrog 6:00 in dosežejo dopoldanski vrh okoli 9:30. Temu sledi manj izrazit popoldanski vrh med 16:00 in 17:00, nato pa začnejo koncentracije padati. Ob nedeljah je trenda drugačen, kar je posledica drugačnih aktivnosti izpustov. Tekom dneva je zaznan trend naraščanja koncentracij, in sicer vse do 21:00, nato pa začnejo padati. 
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Slika 11: Urne koncentracije črnega ogljika v delcih na merilnem mestu Center v obdobju 15.1.-15.3.2011

4. ZDRAVSTVENI VIDIK  

Proučevanje onesnaženosti zunanjega zraka je pomembno z vidika zagotavljanja ustrezne kakovosti življenja ljudi. V MOM in drugih slovenskih urbanih območjih predstavlja največji problem onesnaženje zunanjega zraka z delci PM10 predvsem v zimskem času ter prizemnim ozonom v poletnem času (Kakovost zraka 2011). 

Onesnaženost zraka z delci PM10 vpliva tako na zdravje ljudi kot na stanje ekosistemov, povzroča pa tudi poškodbe na zunanjih materialih ter kulturnih spomenikih. Delci lahko dražijo oči in povzročijo vnetje ušes. Če vstopijo v dihalni sistem, lahko vplivajo na razvoj kardiovaskularnih bolezni in bolezni dihal, zlasti pri otrocih, ki so bolj občutljiva družbena skupina. Na splošno lahko povzamemo, da povzročajo delci: 

· draženje oči, 

· vnetje ušes,

· bolezni spodnjih dihal,

· bolezni srca in ožilja,

· astmo, 

· bronhitis, 

· poškodbe pljuč in 

· razvoj rakavih obolenj (Kakovost zraka 2011). 

Vpliv PM10 na srce in ožilje je močnejši kot na dihala. 

Vrsta bolezni je odvisna od škodljivih snovi, ki so vezane na delce, kar pa je odvisno od njihovega vira: 

· če delci vežejo težke kovine (kadmij, arzen, barij, svinec, cink, nikelj itd.), so bolj toksični in povzročijo močnejšo vnetno reakcijo;

· če delci vežejo policiklične aromatske ogljikovodike (PAH), lahko povzročijo razvoj rakovih obolenj ali poškodujejo dedni material (Kazalci okolja v Sloveniji 2011).

Delci imajo tudi negativne učinke na zdravje živali in pripomorejo k zakisovanju in evtrofikaciji ekosistemov (zakisovanje rek in jezer, evtrofikacija morja, poškodbe gozdov in kmetijskih pridelkov ter zmanjšanje diverzitete ekosistemov), kar je v veliki meri posledica daljinskega transporta. 

V Sloveniji in MOM smo izpostavljeni povprečnim letnim koncentracijam PM10 30-40 µg/m3 (podatki za MOM so pedstavljeni na Sliki 7), medtem ko 

· priporoča Svetovna zdravstvena organizacija, da so izpostavljeni otroci (0-15 let) povprečnim letnim koncentracijam PM10 20 µg /m3 (Kazalci okolja v Sloveniji 2011). 
Kljub temu da je bil v obdobju do leta 2009 zaznan trend zmanjševanja onesnaženost z delci, se delež otrok, sprejetih v bolnišnico zaradi bolezni dihal in astme, povečuje (Kazalci okolja v Sloveniji 2011):
· otroci (0-15 let), sprejeti v bolnišnico zaradi bolezni dihal, ki so lahko posledica povečane onesnaženosti zunanjega zraka z delci, predstavljajo dobrih 15% vseh sprejemov.

Slika 12 prikazuje delež otrok, starih 0-15 let, ki so bili sprejeti v slovenske bolnišnice v obdobju 2002-2009 zaradi diagnoze bolezni dihal. Delež mariborskih otrok je manjši od deleža zasavskih in celjskih otrok ter večji od deleža ljubljanskih, novogoriških in murskosoboških otrok. 
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Slika 12: Delež otrok v starostni skupini 0-15 let, ki so bili v obdobju 2002-2009 sprejeti v bolnišnico zaradi diagnoze bolezni dihal, po občini rojstva otroka (Kazalci okolja v Sloveniji 2011)

Astma je postala najpogostejša kronična bolezen pri otrocih in je najpogostejši vzrok hospitalizacije otrok do 15. leta starosti. Slika 13 prikazuje delež sprejemov otrok (0-14 let) v slovenske bolnišnice zaradi astme v obdobju 2002-2007. Opazimo, da je največ z astmo obolelih otrok v Ljubljani in Mariboru, kar potrjuje sum, da v mestih, kjer je onesnaženost zraka večja, oboli večje število otrok (Kazalci okolja v Sloveniji 2011). Število obolelih z leti narašča.
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Slika 13: Delež sprejemov otrok (0-14 let) v bolnišnico zaradi astme v obdobju 2002-2007 (Kazalci okolja v Sloveniji 2011)
Novejše raziskave kažejo povezavo med dolgotrajno izpostavljenostjo onesnaženemu zunanjemu zraku s PM10 in večjo pogostostjo astme pri otrocih, predvsem tistih, ki živijo v bližini prometne ceste (Kazalci okolja v Sloveniji 2011). V splošnem velja, 

· da je tveganje za astmo pri otrocih, ki živijo 75 m od prometne ceste, približno za 50 % večje, kot za otroke, ki živijo več kot 150 m od ceste (Slika 14). 
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Slika 14: Tveganje za astmo pri otrocih glede na bivanje v bližini prometne ceste (Kazalci okolja v Sloveniji 2011)

Epidemiološke študije so pokazale, da bi se z zmanjšanjem letne koncentracije PM10 za 10 µg/m3:
· število sprejemov otrok v bolnišnico zaradi bolezni dihal, starih od 0-15 let, zmanjšalo za okoli 200, 

· za 1,9 dni/leto/otroka skrajšali čas, ko imajo otroci, stari 5-14 let, bolezni spodnjih dihal - sopenje, stiskanje v prsih, kratka sapa, kašelj (Kazalci okolja v Sloveniji 2011).

Daljša izpostavljenost povišanim koncentracijam PM10 poveča tudi stopnjo umrljivosti pri odraslih. Podatki kažejo:
· da je smrtnost odraslih v mestih, kjer je onesnaženost z delci velika, v primerjavi z mesti, ki imajo relativno čist zrak, višja za 15–20 % (OP PM10, 2009);
· na povezavo med izpostavljenostjo delcem in povečano stopnjo umrljivosti za boleznimi dihal ter srca in ožilja. 

Učinki izpostavljenosti so odvisni od koncentracije PM10 in dolžine trajanja izpostavljenosti. 

Najpomebnejše ugotovitve študije, opravljene v 22 evropskih mestih (vključeni sta bili tudi Ljubljana in Celje), so:

· povezava med koncentracijo delcev in povečanim tveganjem za umrljivostjo je linearna,  

· umrljivost odraslih se poveča pri povprečni letni koncentaciji PM10 40 μg/m3 za dobra 2%, 

· povezava obstaja tudi med kratkotrajno izpostavljenostjo decev ter povečano stopnjo umrljivosti, predvsem bolnikov z obstoječo pljučno ali srčno–žilno boleznijo, zato

· kakršnokoli zmanjšanje delcev v ozračju predstavlja pomembno izboljšanje za zdravje prebivalcev (OP PM10, 2009).

Tabela 4 prikazuje, za koliko bi se zmanjšala umrljivost odraslih v Ljubljani in Celju, če bi se znižala povprečna letna koncentracija PM10 na 20 oziroma 10 μg/m3. 

Tabela 4: Ocena števila preprečenih smrti v enem letu, če bi bila povprečna

letna koncentracija PM10 20 μg/m3 oziroma 10 μg/m3 (OP PM10, 2009)

	Povprečna

letna koncentracija PM10
	Št.umrlih manj/100 000 prebivalcev

Ljubljana
	Št.umrlih manj/100 000 prebivalcev

Celje

	20 g/m3
	66,7
	48,6

	10 g/m3
	106,8
	76,7


Kakšni so obeti za leto 2020? 

Projekcije nakazujejo počasno zniževanje izpustov PM10 po letu 2010 zaradi zniževanja izpustov iz zgorevanja goriv v široki rabi ter v prometu, pod pogojem, da se bodo izvajali omilitveni ukrepi tako na državni kot lokalni ravni (OP PM10, 2009). S tem bi se  zmanjšali tudi negativni učinki delcev na živo in neživo naravo.

5. PREDLOG PILOTNE OKOLJSKE CONE 

5.1 Izhodišča 

Cilj prometno planerskih aktivnosti je bistveno zmanjšanje zdravju škodljivih delcev PM10 v zraku zaradi vplivov cestnega prometa. To lahko dosežemo:

a) z zmanjšanjem obsega opravljenih poti na motoriziran način (v nadaljevanju »vozilo-km«), 

b) z zmanjšanjem emisij in resuspenzij PM10 na opravljene vozilo-km.

Emisije in resuspenzije PM10 na opravljen vozilo-km lahko zmanjšamo s pomočjo:
· sklopa ukrepov 1: zmanjšanje emisij s spremembo strukture motorjev vozil, ki temelji 

                               na izločanju vozil z neustreznim emisijskim standardom EURO, h
                               kateremu bo pripomogla tudi naravna obnova voznega parka;
· sklopa ukrepov 2: zmanjšanje emisij in resuspenzij zaradi sprememb hitrostnega 
                                 obnašanja voznikov.
Medtem ko se lahko zmanjša obseg »vozilo-km« (pri tem pa ne želimo dušiti mobilnosti in življenja v mestu) s pomočjo:
· sklopa ukrepov 3: zmanjšanje dolžine in obsega nesmiselnih in nepotrebnih poti, 

opravljenih z osebnimi vozili;

· sklopa ukrepov 4: sprememb potovalnih navad, kamor spadajo predvsem aktivnosti    

spodbujanja JPP, kolesarjenja, pešačenja, kakor tudi večje zasedenosti osebnih avtomobilov; te učinke je možno doseči predvsem s strateškimi, dolgoročnimi razvojnimi ukrepi in morajo nujno (!) spremljati uvajanje okoljske cone.

5.1.1 Posamezni ukrepi, njihove pasti, izvedljivost in učinki

Sklop ukrepov 1 (spremembe strukture pogonskih agregatov vozil) vključuje

· uvedbo okoljske cone (OC), v kateri se omejuje vstop za skupine vozil, ki ne dosegajo določenega emisijskega EURO standarda.

Pasti sklopa ukrepov 1: 

· prenos onesnaževanja izven OC,

· tveganja dodatnih stroškov za gospodarske subjekte v OC (vozni park, dostopnost),

· odpor prizadetih prebivalcev (praviloma so prizadeti socialno šibkejši).

Izvedljivost sklopa ukrepov 1:

· uvedba pilotne okoljske cone (POC) MOM v letu 2012 je izvedljiva,

· po evalvaciji učinkov POC MOM je možno okoljsko cono širiti tako po obsegu, kakor tudi po zahtevah v 1 do 2 letnih fazah. 

Učinki sklopa ukrepov 1: 

· učinek zmanjšanja emisij PM10 iz cestnega prometa v POC v letu 2012 bo predvidoma okoli 6 % (Tabela 5), bo pa večji na osveščanje javnosti, kar je tudi glavni namen POC;

· dolgoročno je na območju (P)OC (s poostrovanjem praga še dovoljenih motorjev, s prenovo avtobusnega voznega parka) mogoče zmanjšati emisije PM10 iz cestnega prometa za 20 % (Tabela 5).

Sklop ukrepov 2 (spremembe hitrostnega obnašanja vozil, predvsem iz načina vožnje »stop & go s pospeševanji do 50 km/h« v prometni tok s hitrostmi 30 km/h) vključuje:

· cone 30, oziroma območja umirjenega prometa,

· krožišča, 

· spremembo semaforizacije.

Pasti sklopa ukrepov 2: 

· selitev prometa izven con 30,

· povečanje pretočnosti križišč privleče nova vozila, zato je učinek vprašljiv.

Izvedljivost sklopa ukrepov 2:

· cone 30 se v manjšem obsegu uvajajo že v letu 2012,

· ostali ukrepi so povezani z večjimi investicijami ter so del širše prometne strategije.

Učinki sklopa ukrepov 2: 

· že načrtovana cona 30 v ožjem mestnem središču lahko zmanjša emisije in resuspenzije PM10 iz cestnega prometa za 1,5 % do 3 %; ob širitvi obsega con umirjenega prometa na celotno območje okoljske cone je možno doseči do 10 % zmanjšanje emisij in resuspenzij PM10 iz cestnega prometa (Tabela 5).

Sklop ukrepov 3 (sprememba omrežja, opustitev nepotrebnih in predolgih poti) vključuje ukrepe vodenja prometa:

· iz enosmernih v dvosmerne ceste(!),

· vodenje do prostih parkirnih mest.

Pasti sklopa ukrepov 3: 

· spreminjanje prometnih režimov je varnostno in organizacijsko zahtevno.

Izvedljivost sklopa ukrepov 3:
· dvosmerne ceste so trenutno nezaželene, zahtevale bi tudi rekonstrukcije križišč,

· sistem vodenja do prostih parkirnih mest ni v kratkoročnih načrtih MOM.

Učinki sklopa ukrepov 3:

· na enosmernih cestah se opravi približno 6,0 mio vozilo-km letno; ponovna uvedba dvosmernih cest bi pomenila zmanjšanje 2,0-3,0 mio opravljenih vozilo-km letno, kar bi prineslo 2-3 % zmanjšanje emisij PM10 iz cestnega prometa;

· po ocenah in analizah iskalci praznih parkirnih prostorov (neplačljivih in plačljivih) povzročijo najmanj 10 % vseh vozilo-km v mestnih središčih; jasne informacije o zasedenosti oziroma razpoložljivosti parkirnih mest bi lahko zmanjšale obseg opravljenih vozilo-km za do 5 % in s tem pripomogle k zmanjšanju emisij iz cestnega prometa.

Sklop ukrepov 4 (sprememba potovalnih navad) vključuje sistemske ukrepe spodbujanja trajnostne mobilnosti, kot so:

· zmanjšanje kapacitet cest in parkirišč ob hkratnem (!)

· povečanju ponudbe JPP, zagotavljanje prednosti avtobusom na ozkih grlih in križiščih, naključnih mestih rezervirani vozni pasovi za avtobuse

· dopustitev vožnje avtobusom tudi v peš cono, kar je možno le ob posodobitvi flote,

· P&R naprave, a le, če je spremljevalna ponudba JPP res učinkovita,

· prenastavitev semaforjev s ciljem zmanjšanja čakalnih časov za JPP, pešce in kolesarje, vsaj v ožjem mestnem središču,

· vzpostavitev sklenjenega in varnega omrežja kolesarskih poti (tudi pri prečkanjih Drave).

Pasti sklopa ukrepov 4: 

· ob zmanjšanju kapacitet cest, križišč in parkirnih mest se kratkoročno zvišajo emisije onesnaževal iz cestnega prometa (zastoji, vožnje po daljših poteh),

· upor prizadetih prebivalcev in voznikov,

· sprememba potovalnih navad je proces, zato so učinki vidni šele po nekaj letih. 

Izvedljivost sklopa ukrepov 4:

· bistveno povečanje ponudbe JPP, zagotavljanje prednosti avtobusom na ozkih grlih in križiščih, nakup okretnejših in za peš cono sprejemljivih avtobusov je stroškovno zahtevno; po načrtih MOM in prevoznika Marprom se bo v letu 2012 realiziral le manjši del aktivnosti, ki bi lahko bistveno povečali atraktivnost JPP, 

· infrastrukturni ukrepi, nujni za povečanje konkurenčnosti prevozov z avtobusi (posebni pasovi ipd.), niso v kratkoročnih načrtih.

Učinki sklopa ukrepov 4: 

· ukrepi lahko prinesejo tudi več kot 20 % zmanjšanje emisij PM10 iz cestnega prometa (Tabela 5), a so vezani na obsežne investicije v izboljšanje ponudbe (JPP, kolo); upoštevati je treba tudi dejstvo, da se potovalne navade spreminjajo zelo počasi, v letih ali celo generacijsko.

Tabela 5 podaja podrobnejšo ocene učinkov opisanih ukrepov na zmanjšanje emisij PM10 iz cestnega prometa. Pri tem so izračunani učinki uvajanja okoljske cone OC (ukrepi 1a) po modelih, opisanih v podpoglavju 5.1.2, učinki ostalih ukrepov pa so ocenjeni (odvisni so od drugih aktivnosti MOM). 

Tabela 5: Učinki prometno regulativnih ukrepov na zmanjšanja delcev PM10 v pilotni okoljski coni MOM [v % na današnje stanje]

	Sklop ukrepov:
	2012-2013
	2013-2014
	2014-2015

	1 a: (P)OC 
	do 6%
	do 11%
	do 20%

	1 b: Naravna obnova vozil
	1,5% - 3%
	4%- 6%
	6%- 8%

	2: Cona 30 
	1,5% - 3%
	3% - 5%
	5%-8%

	3: Omrežje 
	(ni predvideno)
	(ni predvideno)
	(ni predvideno)

	4: Sprememba potovalnih navad 
	0% - 5%
	do 10%
	do 20%


5.1.2 Podatki in izračuni

Prometne in okoljske podatke smo preučili za tri območja (Slika 15 in 16), in sicer za območje POC (mestno središče na levem bregu reke Drave), za območje, ki zraven območja POC pokriva desni breg reke Drave, in ga omejujejo hitra cesta Maribor - Tezno, Cesta prol. brigad in cesta Koroški most – Cesta prol. brigad (v nadaljevanju širša cona - ŠC) in za celotno območje MOM.  Slika 15 prikazuje omenjena območja in število registriranih vozil v teh območjih v letu 2010, razvrščenih po emisijskih razredih EURO.

	Območje
	Število registriranih vozil

	
	EURO Standard
	Osebna vozila
	Lahka vozila 
	Težka vozila

	Mestna občina Maribor
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	EURO 0
	2512
	132
	89

	
	EURO 1 ali I
	4447
	157
	69

	
	EURO 2 ali II
	12182
	476
	370

	
	EURO 3 ali III
	15895
	1273
	267

	
	EURO 4 ali IV
	9311
	1228
	336

	
	Novejši
	4753
	679
	71

	Širša cona
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	EURO 0
	859
	28
	24

	
	EURO 1 ali I
	1451
	61
	20

	
	EURO 2 ali II
	4223
	134
	139

	
	EURO 3 ali III
	6627
	611
	112

	
	EURO 4 ali IV
	4053
	854
	249

	
	Novejši
	2398
	516
	57

	Pilotna okoljska cona
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	EURO 0
	354
	7
	14

	
	EURO 1 ali I
	621
	35
	13

	
	EURO 2 ali II
	2049
	90
	107

	
	EURO 3 ali III
	4222
	514
	98

	
	EURO 4 ali IV
	2752
	807
	237

	
	Novejši
	1770
	498
	53


Slika 15: Sestava flote v Mestni občini Maribor, širši coni in predlagani pilotni okoljski coni v letu 2010

S pomočjo programskih orodij COPERT in HBEFA smo v proučevalnih območjih izračunali emisije PM10 iz cestnega prometa. Omenjena programa smo uporabili tudi za napovedovanje učinkov omejitvenih ukrepov, opisanih v Tabeli 5. Izračuni so predstavljeni na Slikah 16 in 17. 

Slika 16 prikazuje emisije PM10, ki jih povzročajo posamezne kategorije vozil. Največji delež emisij iz cestnega prometa izvira iz osebnih vozil (Slika 16): 

· v MOM prispevajo osebna vozila 77 % emisij PM10 iz cestnega prometa,

· v ŠC prispevajo osebna vozila 81 % emisij PM10 iz cestnega prometa,

· v POC MOM prispevajo osebna vozila 84 % emisij PM10 iz cestnega prometa.

	Območje
	Viri emisij PM10 iz cestnega prometa

	Mestna občina Maribor
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	MOM: PM10 /leto ≈ 29 ton
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	Širša cona
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	ŠC: PM10 /leto ≈ 9 ton
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	Pilotna okoljska cona 
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	POC MOM: PM10 /leto ≈ 2,2 ton
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Slika 16: Deleži emisij PM10 iz cestnega prometa v Mestni občini Mariboru, širši coni in predlagani pilotni okoljski coni v letu 2010

Slika 17 prikazuje prispevke posameznih EURO standardov vozil k emisijam PM10 v POC MOM v letu 2010. Ugotavljamo, da: 

· med osebnimi vozili povzročajo največji delež emisij PM10 (34 %) vozila z EURO standardom 2; starejša vozila prispevajo 26 %;

· med težkimi tovornimi vozili povzročajo največji delež emisij PM10 (35 %) vozila z EURO standardom 2; starejša vozila prispevajo 13 %;

· med lahkimi tovornimi vozili povzročajo največji delež emisij PM10 (43 %) vozila z EURO standardom IV; starejša vozila od EURO II prispevajo 7 %.
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Slika 17: Delež virov emisij PM10 po EURO motorjih v pilotni okoljski coni v letu 2010

S pomočjo programskih orodij COPERT in HBEFA smo ocenili/izračunali, za koliko bi se zmanjšale emisije PM10 iz cestnega prometa: 

· če bi prepovedali vstop v POC MOM z osebnimi vozili ter lahkimi in težkimi tovornimi vozili z EURO standardom 0 in 1/I ob predpostavki, da število vozil-km ostane enako in se 70 % vozilo-km, ki so se opravili predhodno z vozili Euro 0 in Euro 1/I, enakomerno porazdelijo na novejša vozila;

· če bi se posodobila flota mestnih avtobusov in se nadomestijo vozila EURO II z novimi vozili EURO V.

Rezultati izračunov so povzeti v Tabeli 5 in kažejo, da bi bilo mogoče z omenjenimi ukrepi v POC MOM zmanjšati emisije PM10 iz cestnega prometa do 6%.
5.2 Uvedba okoljske cone, koraki in utemeljitve

Okoljsko-prometna študija, ki smo jo izvedli v okviru projekta PMinter, je pokazala, da bi bila uvedba POC MOM učinkovit ukrep za zmanjšanje emisij PM10 iz cestnega prometa v MOM. Ob izvajanju dodatnih prometno planerskih ukrepov bi bili lahko rezultati še boljši (Tabeli 5 in 6). Pri tem se zavedamo, da vsaka prepoved predstavlja omejitev določenim skupinam prebivalcev. Zato je treba uvajati ukrepe postopoma, da imajo prizadeti občani, gospodarstvo in obiskovalci možnost in čas za prilagoditve. Glede na to se v prvem letu, t. j. 2012:
· uvede okoljska cona le kot pilot – POC MOM, 

· pripravi časovni načrt širitve in krepitve ukrepov za štiriletno obdobje. 

Geografsko se umesti POC MOM 

· na levi breg Drave (Sliki 15 in 16), ker je tam izpostavljenost ljudi delcem PM10 največja.

V kolikor bo POC MOM dala dobre rezultate, bi se lahko razširila okoljska cona tudi na desni breg Drave, na območje ŠC (Sliki 15 in 16), kjer je prav tako velika izpostavljenost občanov, šolarjev, bolnikov idr. delcem PM10.

Tabela 6: Ocena zmanjšanja emisij PM10 iz cestnega prometa na področju POC MOM zaradi omejitvenih ukrepov v POC in ob spremembi flote v avtobusnem mestnem potniškem prometu

(po izračunih programskega orodja COPERT)

	Predmet in območje omejitve
	Izračuni ob zamenjavi motorjev
	Doprinos na območju POC

	Pilotna okoljska cona

(osebna vozila)
	EURO 0, EURO 1
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EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5
	Zmanjšanje emisij PM10 za ≈ 5 % 

	Linije mestnega javnega prometa Maribor

(vozni park Marprom)
	EURO II
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EUROV
	Zmanjšanje emisij PM10 iz cestnega prometa 

za ≈ 0,7 %.

	Pilotna okoljska cona

(lahka tovorna vozila)
	EURO 0, EURO 1
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EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5
	Zmanjšanje emisij PM10 za ≈ 0,5%.

	Pilotna okoljska cona

(težka tovorna vozila)
	EURO 0, EURO I


EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI
	Zmanjšanje emisij PM10 za ≈ 0,2 %.


Vstop v POC MOM se omejuje:

· lahkim in težkim tovornim vozilom,  ki ne dosegajo standarda EURO 2 oziroma EURO II, 

· osebnim vozilom, ki ne dosegajo standarda EURO 2,

Omejitve se izvajajo:

· le na delovni dan, 

saj meritve kakovosti zunanjega zraka v MOM kažejo, da so prekoračene dnevne mejne koncentracije PM10 le v omenjenem času (glej poglavje 3).

Izvajanje POC MOM se začne jeseni 2012, v sklopu priprav in izvajanja tedna mobilnosti 2012 in zaključi na koncu kurilne sezone, aprila 2013. Predmet evaluacije POC MOM bo razprava o možnostih trajnega ali sezonskega (v času kurilne sezone) izvajanja omejitev.

Za odpravo negativnih učinkov, ki bi jih lahko utrpeli gospodarski subjekti v okoljski coni, 

· se za dve uri v dopoldanskem in popoldanskem času dopušča dostop v POC MOM tudi za lahka tovorna vozila, ki ne izpolnjujejo emisijskih zahtev.

Da bi omilili nezaželene socialne posledice, 

· omejitve ne veljajo za rezidente POC MOM in ljudi s posebnimi potrebami, ki morajo zaprositi za (posebne) dovolilnice.

Podatki o številu prebivalcev, rezidentov POC MOM, ki so lastniki vozil z EURO 0 in EURO 1/I, so zbrani v Tabeli 7, medtem ko je podan podrobnejši opis izjem za vstop v POC MOM v podpoglavju 5.4. Zaradi lažjega razumevanja je v Tabeli 8 podana preslikava med emisijskim standardom EURO in letnico prve registracije vozila.

Tabela 7: Število prebivalcev v POC MOM , ki imajo registrirana vozila EURO 0 in EURO 1
	Vozilo
	Osebna vozila
	Lahka tovorna vozila
	Težka tovorna vozila
	Avtobusi

	EURO standard
	EURO 0, EURO 1
	EURO 0, EURO 1
	EURO 0, EURO I
	EURO 0, EURO I

	Št. lastnikov
	975
	42
	27
	6


Tabela 8: Razvrščanje vozil v emisijske razrede po EURO standardu glede na datum prve registracije
	Osebna vozila (tudi lahka tovorna vozila do 3,5 t)

	EURO standard
	datum prve registracije 

	EURO 0
	pred 1.10.1994

	EURO 1
	1.10.1994 – 31.12.1996

	EURO 2
	1.1.1997 – 31.12.2000

	EURO 3
	1.1.2001 – 31.12.2005

	EURO 4, EURO 5, EURO 6
	standard ni več vezan na datum;

podatki o euro standardu so navedeni na homologogacijskem kartončku (okoljevarstvena kategorija)

	Težka vozila (nad 3,5 t)

	EURO standard
	datum prve registracije 

	EURO 0
	pred 1.10.1993

	EURO I
	1.10.1993 – 30.9.1996

	EURO II
	1.10.1996 – 30.9.2001

	EURO III
	1.10.2001 – 30.9.2005

	EURO IV, EURO V, EURO VI
	standard ni več vezan na datum;

podatki o euro standardu so navedeni na homologogacijskem kartončku (okoljevarstvena kategorija)


5.3 Prostorska umestitev pilotnega območja

Kriteriji za določitev natančne (prometno-tehnične) meje POC MOM so bili:

· da je voznikom omogočeno obračanje ob predhodni najavi prepovedi (npr. vožnja čez Titov most in obračanje na krožnem križišču pred trgovskim centrom City),

· da je voznikom omogočeno ob predhodni najavi, na zadnjem križišču pred vstopom v okoljsko cono zaviti,
· da je na voljo možnost obvoza POC MOM (npr. Šentiljska cesta iz smeri Košakov in naprej po Mlinski ulici),
· da se ne omeji dostop do Zdravstvenega doma dr. Adolfa Drolca Maribor (Ulica talcev 9). 

Ob tako definiranih izhodiščih je bila locirana POC MOM (Priloga 1 ter Sliki 15 in 16), ki zajema večji del pozidanega območja Maribora na levem bregu reke Drave.

Sledila je določitev vstopnih točk:

· POC MOM vključuje 20 vstopnih točk za motorna vozila (Priloga 1).

Na vstopnih točkah je predvidena postavitev vertikalne prometne signalizacije za urejanje prometa - prepoved vožnje za določena motorna vozila. Postavljena prometna signalizacija je identična na vsaki vstopni točki. Sestavljena je iz prometnega znaka z dopolnilno tablo:

· prometnega znaka II-3 "prepovedan promet v obeh smereh";

· dopolnilna tabla, na kateri je navedeno, za katera motorna vozila se nanaša prepoved (in v katerem delu dneva / tedna).

Predlagan prometni znak je prikazan na Sliki 18 (na kartahje označen s PZ1).
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Slika 18: Prometni znak ob vstopu v okoljsko cono (PZ1)

Na določenih lokacijah, kjer je možnost, da vozniki spregledajo prometni znak z dopolnilno tablo postavljen zgolj ob desnem robu vozišča, predlagamo, da se prometni znak z dopolnilno tablo postavi dodatno tudi na levi strani.

Vstopne točke zahtevajo najavo:

· vsako vstopno točko je treba pravočasno najaviti, da so vozniki pravočasno obveščeni o vstopu v POC MOM.

Na ta način lahko dosežemo, da vozniki pravočasno spremenijo smer svoje vožnje in izberejo drugo pot, če je to potrebno.

Najava vstopnih točk se izvede s postavitvijo prometnega znaka z dopolnilno tablo (Slike 19-22):

· v primeru zavijanja iz prometnice v POC MOM: postavitev prometnega znaka II-26 "prepovedano zaviti na levo" (ali II-26.1 "prepovedano zaviti na desno") z dopolnilno tablo, na kateri je navedeno, za katera motorna vozila se nanaša prepoved (in v katerem delu dneva / tedna);

· v primeru vožnje naravnost proti POC MOM: postavitev prometnega znaka II-3 "prepovedan promet v obeh smereh" z dopolnilno tablo, na kateri je navedeno, za katera motorna vozila se nanaša prepoved (in v katerem delu dneva / tedna) ter dopolnilno tablo IV-1 z navedbo razdalje, ki označuje razdaljo med znakom in začetkom POC MOM.
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Slika 19: Prometni znak za najavo POC MOM (PZ4)
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Slika 20: Prometni znak za najavo okoljske cone (PZ5)
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Slika 21: Prometni znak za najavo okoljske cone (PZ3)
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Slika 22: Prometni znak za najavo okoljske cone (PZ2)

V primeru približevanja okoljski coni iz smeri pomembnejših vpadnic - npr. Titova cesta, Meljska cesta - predlagamo, da se za obveščanje voznikov motornih vozil navedena prometna signalizacija za najavo vstopnih točk ponovi oziroma dodatno izvede tudi na že obstoječih postavljenih portalih (portalnih tablah) za vodenje prometa.

Postavitev predlagane prometne signalizacije prikazujejo Slike 23-34:

· na posameznih izsekih mejnega območja POC MOM je ilustrirana postavitve predlagane prometne signalizacije. 

Mikrolokacije postavitve posameznih prometnih znakov se določijo ob terenskem ogledu in ob upoštevanju zahtev Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS, št. 46/00, 110/06, 49/08, 64/08, 65/08, 109/10). Velja omeniti, da ob splošno znani "poplavi" prometnih znakov na ožjem mestnem središču predlagamo, da se ob postavitvi novih prometnih znakov poskusi izkoristiti obstoječe, že postavljene drogove (v kolikor je to seveda možno in prometno-tehnično ustrezno).
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5.4 Prometno regulativni ukrepi, faznost in izjeme

Ukrepi omejitev vstopa določenih vozil v POC MOM se pričnejo uvajati v jeseni 2012. Pogoji bi se postopoma iz leta v leto zaostrovali, prav tako pa bi se okoljska cona postopoma razširila. 

Faznost širitve okoljske cone bi morala nujno sovpadati z uvedbo izboljšav alternativne ponudbe:

· novi avtobusi, nove linije, uvedba cenejših letnih/sezonskih vozovnic,

· dvig obsega ponudbe avtobusnih prevozov,

· P&R (!),

· odprtje večje parkirne hiše/površin na robu (P)OC,

· bistvene pridobitve kolesarskega omrežja.

Vozila, katerim se prepove vstop v okoljsko cono, se delijo na (Tabela 9):

· osebna vozila,

· lahka tovorna vozila,

· težka tovorna vozila in

· avtobuse.

Pri omejevanju vstopa v okoljsko cono veljajo izjeme:

· za rezidente okoljske cone se ponudi možnost pridobitve dovolilnice za vstop v okoljsko cono za določena vozila, registrirana na naslovih znotraj okoljske cone, ki ne ustrezajo pogojem vstopa v okoljsko cono;

· ob določeni uri (sovpadanje z dostavnim časom v peš cono) v dnevu se dovoli vstop v okoljsko cono za dostavna vozila (tako lahka tovorna kot težka vozila), ki ne dosegajo predvidenih emisijskih standardov; 

· avtobusov se v začetni fazi v POC MOM ne omejuje;

· ne omejuje se vozil za prevoz nemočnih oseb, oseb z motnjami gibanja in slepih;

· ne omejuje se vojaških vozil, policijskih vozil, gasilskih vozil in vozil drugih nujnih služb; 

· ne omejuje se vozil, ki spadajo med »oldtimerje«;

· ne omejuje se delovnih vozil, premičnih strojev in ostala delovna oprema;

· ne omejuje se vozil za pogrebne namene;

· ne omejuje se vozil s posebnim dogovorom za prevoz otrok v šolo;

· ne omejuje se vozil za dostavo toplih obrokov v šole in vrtce ter nemočnim osebam;

· ne omejuje se specialnih vozil kot so tista za čiščenje cest, popravila, avtovleka, specialna vozila TV ekip;

· ne omejuje se vozil za zbiranje odpadkov in pokvarjenega blaga.

Omejitve za vstop v POC MOM: 

· vstop se omeji osebnim avtomobilom ter lahkim in težkim tovornim vozilom kategorij EURO 0 in EURO 1 oziroma EURO I z določenimi izjemami, opisanimi v prejšnjem odstavku;

· vstop v POC MOM se omeji od 1. oktobra 2012 do 30. aprila 2013.

Na podlagi opazovanja ter evalvacije delovanja POC MOM

· se bo pripravil načrt za izvrševanje omejitev in razširitev okoljske cone v obdobju do leta 2016. 

V Tabeli 8 so prikazani predvideni ukrepi in faznost prepovedi vstopa določenim vozilom v okoljsko cono MOM ter postopna širitev območja okoljske cone.

Faza 0  je faza priprave in obveščanja in bo trajala do 30.9.2012. V tem obdobju se pripravi načrt POC MOM.

Faza 1 je faza POC in bo trajala 

· v obdobju 1.10.2012 – 30.4.2013. 

Omejeval se bo vstop lahkim vozilom (osebna vozila in lahka tovorna vozila) in težkim vozilom (težka tovorna vozila). Omejitve lahkih vozil v fazi 1 obsegajo:

· prepoved dostopa v POC MOM za lahka vozila s standardom EURO 0 in EURO 1 ob delovnikih od ponedeljka do petka;

· vsem lahkim tovornim vozilom (do 3,5 t) se dovoli vstop v okoljsko cono vsak dan v času od 5.00 – 7.00 in 20.00 – 22.00; veljajo tudi izjeme, opisane na začetku tega podpoglavja.

Omejitve težkih vozil v fazi 1 obsegajo:

· prepoved dostopa v POC MOM za težka tovorna vozila s standardom EURO 0 in EURO I (razen avtobusov) ob delovnikih od ponedeljka do petka; 

· vsem težkim vozilom (nad 3,5 t) se dovoli vstop v okoljsko cono vsak dan v času od 5.00 – 7.00 in 20.00 – 22.00; veljajo tudi izjeme, opisane na začetku tega podpoglavja.

Fazi 1 sledi temeljita evalvacija, katere rezultat je podlaga za pripravo odloka za širitev ter trajno uvedbo okoljske cone v MOM. Fazi 2 in 3, ki sta predstavljeni v nadaljevanju, bi se izvajali po končanju projekta PMinter, vendar se pripravi zanju natančnejši načrt na podlagi evalvacije POC MOM še v okviru tega projekta.

Faza 2 je faza uvajanja okoljske cone (OC) in bo trajala predvidoma 

· v obdobju 1.10.2013 – 30.4.2014.

Omejeval se bo vstop lahkim in težkim vozilom. Omejitve lahkih vozil v fazi 2 obsegajo:

· prepoved dostopa v okoljsko cono za lahka vozila s standardom EURO 0, EURO 1 in EURO 2 ob delovnikih od ponedeljka do petka;

· vsem lahkim tovornim vozilom (do 3,5 t) se dovoli vstop v okoljsko cono vsak dan v času od 5.00 – 7.00 in 20.00 – 22.00; veljajo tudi izjeme, opisane na začetku tega podpoglavja.

Omejitve težkih vozil v fazi 2 obsegajo:

· prepoved dostopa v okoljsko cono za težka vozila s standardom EURO 0, EURO I in EURO II ob delovnikih od ponedeljka do petka;

· vsem težkim vozilom (nad 3,5 t) se dovoli vstop v okoljsko cono vsak dan v času od 5.00 – 7.00 in 20.00 – 22.00; veljajo tudi izjeme, opisane na začetku tega podpoglavja.

Faza 3 bo predvidoma trajala 

· v obdobju 1.10.2014 – 30.9.2015.

Omejeval se bo vstop lahkim in težkim vozilom. Omejevitve lahkih vozil v fazi 3 obsegajo:

· prepoved dostopa v okoljsko cono za lahka vozila s standardom EURO 0, EURO 1, EURO 2 in EURO 3 za vse dni v letu.

Omejevitve težkih vozil v fazi 3 obsegajo:

· prepoved dostopa v okoljsko cono za težka vozila s standardom EURO 0, EURO I, EURO II in EURO III za vse dni v letu.
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V Tabeli 10 je podana ocena o številu pebivalcev, ki bodo imeli v posameznih fazah registrirana  v okoljski coni vozila z neustreznim standardom EURO. Izhajali smo iz podatkov o sestavi flote v MOM v letu 2010 (Slika 15). Podrobnejši opis razvrščanja vozil v emisijske razrede EURO je podan v Prilogi 2.

Tabela 10: Ocena števila prebivalcev območja okoljske cone, ki bodo v posameznih fazah posedovali vozila z neustreznim standardom EURO 

	Vrsta vozil
	Faza
	Neustrezen standard
	Št. prizadeti rezidentov – registrirana vozila znotraj OC

	Osebna vozila


	1
	EURO 0

EURO 1
	975

	Lahka tovorna vozila (do 3.5 t)
	1
	EURO 0

EURO 1
	37

	Težka vozila


	1
	EURO 0

EURO I
	27

	Osebna vozila


	2
	EURO 0

EURO 1

EURO 2
	3024

	Lahka tovorna vozila (do 3.5 t)
	2
	EURO 0

EURO 1

EURO 2
	120

	Težka vozila


	2
	EURO 0

EURO I

EURO II
	134

	Osebna vozila


	3
	EURO 0

EURO 1

EURO 2

EURO 3
	7246

	Lahka tovorna vozila (do 3.5 t)
	3
	EURO 0

EURO 1

EURO 2

EURO 3
	634

	Težka vozila


	3
	EURO 0

EURO I

EURO II

EURO III
	232


5.5 Izdaja in uporaba začasnih dovolilnic za vstop v območje POC

Začasne dovolilnice za vstop v POC lahko pridobijo lastniki vozil (EURO 0 ali EURO 1) s stalnim ali začasnim prebivališčem na območju POC (rezidenti) oz. na območju s pravicami rezidentov (priloga 1). 

Začasne dovolilnice se izdajo na podlagi vloge za izdajo dovoljenja za vstop v območje POC, ki jo lastniki vozil lahko vložijo na MOM (Medobčinski urad za varstvo okolja in ohranjanje narave).

Vloga mora vsebovati naslednje podatke:

· podatke o vlagatelju:

· ime in priimek fizične osebe ali naziv pravne osebe in njena davčna številka,
· ulica, hišna številka, pošta,
· telefon, elektronski naslov,
· zakoniti zastopnik pravne osebe in davčna številka.
· datum

· priloge za izdajo dovolilnice:

· kopija prometnega dovoljenja vozila, 

· potrdilo o začasnem prebivališču (v kolikor ima prosilec začasno prebivališče na območju POC).
V skladu z 28. členom Zakona o upravnih taksah (Ur. l. RS, št. 42/2007) je vloga prosta plačila upravne takse.
6. DELO Z JAVNOSTJO V ČASU UVAJANJA POC MOM

Z ozaveščanjem širše javnosti smo pričeli že v letu 2011, ko smo na novinarski konferenci predstavili cilje našega projekta in v času tedna mobilnosti organizirali razstavo idejnih grafičnih zasnov letakov, plakatov in nalepk na temo POC MOM, ki so jih pripravili študenti Fakultete za gradbeništvo v okviru pomladanske delavnice PMinter.

Pri nadaljnih aktivnostih imamo strokovno medijsko podporo zunanjih sodelavcev. V pripravi je komunikacijska strategija, v kateri bomo opredelili ciljne skupine, komunikacijske cilje in aktivnosti, s katerimi bomo občane obveščali o uvedbi okoljske cone.

Komunikacijski cilji:

•
predstaviti projekt PMinter, financiran s sredstvi Evropskega teritorialnega sodelovanja SLO/AUT 2007-2013, in njegove cilje, vezane na zagotavljanja ustrezne kakovosti življenja ljudi v MOM z vidika izpostavljenosti onesnaženemu zraku z delci PM10;

· dvigniti zavest in splošno poznavanje občanov o problematiki onesnaževenja z delci PM10, ki škodljivo vplivajo na naše zdravje, zdravje naših otrok in stanje ekosistemov;

•
predstaviti POC MOM kot ukrep v cestnem prometu za zmanjšanje koncentracij PM10 v zunanjem zraku;

•
jasno predstaviti območje POC MOM, razložiti omilitvene ukrepe, časovni okvir in izjeme ter poudariti, da veljajo ukrepi za lastnike vozil, starejših od 12 let in da so izjeme prebivalci območja POC MOM;

• 
poudariti, da bodo učinki POC  MOM bolj demonstracijski kot merljivi.

V načrtu so naslednje komunikacijske aktivnosti:

•
prepoznavna celostna grafična podoba POC MOM;

•
vsebinska nadgradnja obstoječe spletne strani www.maribor.si/okolje  z dodatnimi vsebinami in informacijami o kakovosti zraka v Mariboru in POC MOM;

•
oglaševanje ob uvedbi POC MOM v regionalnih medijih (TV Maribor, dnevnik Večer, Radio Maribor in Radio SI, Snagina mesta za plakatiranje);

•
vsebinska in grafična zasnova prikaza podatkov na info monitorju;

•
organizacija novinarskih konferenc in pošiljanje sporočil medijem z namenom obveščanja o POC MOM;

•
organizacija okoljskih dni v centru mesta v tednu mobilnosti, pred uvedbo POC MOM;

•
organizacija mednarodne konference PMinter.

Poleg omenjenega bomo še napej sodelovali s študenti in se povezovali z aktivnostmi sorodnih projektov v MOM. Organizirali in sodelovali bomo pri vseh delavnicah in predavanjih na temo vplivov prometa in kurišč na okolje. 

Nadaljevali in razširili bomo sodelovanje s strokovnimi službami MOM ter podjetji in zavodi, ki sooblikujejo prometno ureditev v mestu in jim nudili strokovne informacije o ukrepih s področja cestnega prometa, ki pripomorejo k izboljšanju zunanjega zraka.

7. DODATNE AKTIVNOSTI V ČASU UVAJANJA POC MOM

7.1 Sodelovanje z mestnimi redarji 

Nadzor nad izvajanjem določil v POC MOM bodo izvajali na terenu mestni redarji Medobčinskega redarstva. Ta ima v opisu svojega delovnega področja in pooblastil navedeno, da » ... občinski redarji in redarke Medobčinskega redarstva v skladu s predpisi in na podlagi programa varnosti MOM, skrbijo za varen in neoviran cestni promet, javno varnost in javni red na območju MOM in so pristojni: 

· nadzorovati varen in neoviran cestni promet v naseljih, 

· varovati ceste in okolje v naseljih in na občinskih cestah zunaj naselij, 

· varovati javno premoženje, naravno in kulturno dediščino, 
· skrbeti za varnost na javnih poteh, rekreacijskih in drugih javnih površinah,

· vzdrževati javni red in mir,

· voditi prekrškovni postopek v skladu z zakonom,

· opravljati nadzor prometa s samodejnimi merilnimi napravami za nadzor prometa, v katerih se prekrški slikovno dokumentirajo. 

Medobčinsko redarstvo je prekrškovni organ v skladu z 2. odstavkom 45. člena Zakona o prekrških – ZP-1-UPB8.  ... »

Ker bo POC MOM označena z znakom prepovedi, bodo mestni redarji lahko do kršiteljev postopali po veljavnih zakonskih določbah.

V času uvajanja in izvajanja POC MOM bo pripravila služba mestnega redarstva, skupaj z mestnimi službami, ki koordinirajo izvajanje POC MOM, »prijazen« program izvajanja nadzora s poudarkom na obrazložitvah in ozaveščanju.

7.2 Spremljanje na terenu

Za potrebe evalvacije projekta PMinter bo potekalo na terenu, ob nadzoru mestnih redarjev, naslednje: 

· spremljanje prometno-tehničnih rešitev (ali jih vozniki razumejo, kje prihaja do konfliktov, ali se je povečala raba JPP ipd.) ,

· spremljanje odzivov občanov, voznikov in gospodarskih subjektov na uvedbo POC MOM, 

· spremljanje okoljskih učinkov POC MOM (ZZV MB bo izvajal meritve kakovosti zunanjega zraka, opisane v poglavju 3).

7.3 Priprava strokovnih podlag za odlok

V okviru projekta PMinter bodo evalvirani okoljski, prometni in socio-ekonomski učinki POC MOM. Na podlagi rezultatov bo pripravila Fakulteta za gradbeništvo Univerze v Mariboru strokovne podlage za pripravo odloka za širitev ter trajno uvedbo okoljske cone v MOM. 
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Priloge 

Priloga 1: Pilotna okoljska cona Maribor
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Priloga 2: Pregled razvrščanja lahkih in težkih vozil v posamezne emisijske razrede

1 EMISIJSKI RAZRED 

(vir: MzP, Direktorat za promet, Sektor za varnost v cestnem prometu)

1.1    Lahka vozila 

1.1.0 EURO 0 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki so bila prvič registrirana pred 1. oktobrom 1994. 

1.1.1 EURO 1 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki so bila prvič registrirana 1. oktobra 1994 ali kasneje, vendar pred 1. januarjem 1997 (vozila M1) in 1. oktobrom 1997 (vozila N1). 

1.1.2 EURO 2 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano: EURO 2 (ali EURO II) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 94/12 ali 96/44 oziroma 96/69. Če ni oznake o direktivi pa vozila, ki so bila prvič registrirana 1. januarja 1997 (vozila M1) oziroma 1. oktobra 1997 (vozila N1), ali kasneje, vendar pred 1. januarjem 2001. 

1.1.3 EURO 3 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano: EURO 3 (ali EURO III) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 1998/69 ali 1998/77 ali 1999/102 ali 2001/1 ali 2001/100 ali 2002/80 ali 2003/76, pri vseh z dodatno oznako A. Če ni oznake o direktivi pa vozila, ki so bila prvič registrirana 1. januarja 2001 ali kasneje vendar pred 1. januarjem 2006. 

1.1.4 EURO 4 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano: EURO 4 (ali EURO IV) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 1998/69 ali 1998/77 ali 1999/102 ali 2001/1 ali 2001/100 ali 2002/80 ali 2003/76, pri vseh z dodatno oznako B. 

1.1.5 EURO 5 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano EURO 5 (ali EURO V)  ali pa podatek o uredbi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 715/2007*692/2008, z dodatno črkovno oznako od A do M. 

1.1.6 EURO 6 (ali EURO VI)   

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano EURO 6 ali pa podatek o uredbi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 715/2007*692/2008, z dodatno črkovno oznako od N do Y.

1.1.7 DODATNA POJASNILA 

Pogonski motorji nekaterih vozil kategorije M1 in N1 (referenčna masa vozila med 2610 kg in 2840 kg) so po odločitvi proizvajalca lahko homologirani tudi po direktivah za težka vozila. Homologacijska oznaka se pojavlja včasih v celotni  homologacijski številki, ki vsebuje najprej številko osnovne direktive (uredbe), nato pa še številko direktive (uredbe), ki je veljala ob času homologacije, včasih pa je napisana samo številka homologacijske direktive (uredbe), ki je veljala ob času homologacije. 

PRIMER 1: e4*70/220*2000/100A*1010*01  

To je celotna homologacijska številka, deli številke so ločeni z zvezdicami in sicer je prvi del oznaka države, ki je podelila homologacijo (e4 pomeni Nizozemsko), drugi del je številka osnovne direktive o emisijah (70/220), tretji del je številka direktive, ki spreminja osnovno in po kateri je bilo vozilo homologirano (2000/100), dodatna oznaka A pomeni stopnjo EURO 3, četrti del je zaporedna številka podeljene homologacije (1010) in zadnji del pomeni prvo razširitev te homologacije (01).

Za določitev okoljevarstvene kategorije vozila je bistvena tretja oznaka, to je številka direktive (uredbe), ki spreminja osnovno in po kateri je bilo vozilo homologirano (v našem primeru 2001/100) in dodatna oznaka (A). Dodatna oznaka »A« pomeni EURO 3 in dodatna oznaka »B« pomeni stopnjo EURO 4, seveda pa mora podatek o direktivi ustrezati enemu od tistih, ki so navedeni zgoraj za ustrezno stopnjo.

Datum prve registracije pride v poštev pri starejših vozilih, kjer še ni vpisane direktive o 

homologaciji emisij. 

PRIMER 2: 70/220*2003/76B  

To je samo del homologacijske oznake in sicer njen  drugi in tretji del. Pomemben je tretji del 

(2003/76B), ki pomeni, da je vozilo homologirano po direktivi, ki je kasnejša od minimalno 

zahtevane, poleg tega pa je dodatna oznaka »B«, kar pomeni okoljevarstveno stopnjo EURO 4. 

PRIMER 3: 2001/1A  

To je samo tretji (bistveni) del homologacijske oznake, ki pove, da spada vozilo v kategorijo EURO 3.  

PRIMER 4: 2001/100  

To je nepopolna oznaka, saj manjka dodatna oznaka.  Glede na to, da je direktiva sicer ustrezna, vendar ni dodatne oznake, je treba uvrstiti vozilo v EURO 3. 

PRIMER 5: 94/12  

Ta oznaka direktive pomeni, da je bilo vozilo homologirano prej, kot je začela veljati direktiva, ki je uvedla strožje zahteve (98/69). Vozilo se uvrsti v EURO 2. 

PRIMER 6: e4*715/2007*692/2008A*0001*00

To je popolna homologacijska oznaka za stopnjo EURO 5. Stopnji EURO 5 in EURO 6 nista 

določeni z direktivami ampak z uredbami ES in dodatno črkovno oznako (uredbe imajo drugačne številčne oznake kot direktive – najprej je številka uredbe in nato letnica). 

PRIMER 7: E4-83RII-050356  

To pa je homologacijska oznaka za emisije na podlagi UN/ECE pravilnikov, ki imajo priznano enakovrednost z direktivami EU. Razpozna se po začetni veliki črki »E« v oznaki. Oznaka »83R« pomeni pravilnik UN/ECE št. 83, ki velja za homologacijo emisij lahkih vozil, oznaka »II« pa določa okoljevarstveno stopnjo motorja. Preostali del oznake pa predstavlja številko spremembe pravilnika (05) in zaporedno številko podeljene homologacije 0356). 

Oznaka »II« pomeni EURO 4, oznaka »I« pa EURO 3. 

Drugačne homologacijske oznake po pravilniku UN/ECE R 83, npr.: E2*83R05-3098*00 so starejšega datuma in vozila s takimi oznakami je treba razvrstiti po datumih prve registracije. 

1.1 Težka vozila 

1.2.0 EURO 0 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki so bila prvič registrirana pred 1. oktobrom 1993.

1.2.1 EURO I 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki so bila prvič registrirana 1. oktobra 1993 ali kasneje, vendar pred 1. oktobrom 1996. 

1.2.2 EURO II 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano: EURO II (ali EURO 2) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 91/542 oziroma 96/1, pri obeh z dodatno oznako B. Če pa ni oznake o direktivi pa vozila, ki so bila prvič registrirana 1. oktobra 1996 ali kasneje, vendar pred 1. oktobrom 2001. 

1.2.3 EURO III 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano: EURO III (ali EURO 3) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 1999/96 oziroma 2001/27 ali 2005/55 ali 2005/78 ali 2006/51 ali 2006/81 ali 2008/74, pri vseh z dodatno oznako A. Če pa ni oznake o direktivi pa vozila, ki so bila prvič registrirana 1. oktobra 2001 ali kasneje vendar pred 1. oktobrom 2005. 

1.2.4 EURO IV 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano: EURO IV (ali EURO 4) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 1999/96 ali 2001/27 ali 2005/55 ali 2005/78 ali 2006/51 ali 2006/81 ali 2008/74, pri vseh z dodatno oznako B1 ali B ali C. 

1.2.5 EURO V 

V to skupino se uvrstijo vozila, ki imajo pri podatku o okoljevarstveni kategoriji vpisano EURO V (ali EURO 5) ali pa podatek o direktivi ES, po kateri je bilo vozilo homologirano, to je 1999/96 oziroma 2001/27 ali 2005/55 ali 2005/78 ali 2006/51 ali 2006/81 ali 2008/74,  pri vseh z dodatno oznako B2 ali D ali E ali F ali G ali H ali I ali J ali K. 

1.2.6 DODATNA POJASNILA 

Pogonski motorji nekaterih vozil kategorije M2 in N2 (referenčna masa vozila med 2610 kg in 2840 kg) so po odločitvi proizvajalca lahko homologirani tudi po direktivah za lahka vozila.

Struktura homologacijskih oznak je enaka kot pri lahkih vozilih.

Tudi pri težkih vozilih se lahko pojavijo vozila s homologacijsko oznako po Pravilniku UN/ECE 49, ki ureja emisije za težka vozila. 

PRIMER oznake po UN/ECE:  E11-49RB-058764   

Pomembne so dodatne oznake za črko »R« in sicer dodatni oznaki B in C pomenita EURO IV, dodatne oznake D, E, F, G, H, I, J ali K pa pomenijo EURO V.

Slika 23: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju križišča Koroške ceste  in Turnerjeve ulice








Slika 24: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju križišča Gosposvetske ceste in Turnerjeve ulice








Slika 25: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju Turnerjeve ulice








Slika 26: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju Vrbanske ceste Kamniške ulice








Slika 27: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju Starega mostu








Slika 28: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju Titovega mostu








Slika 29: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju ulice Kneza Koclja








Slika 30: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju križišča Mlinske ulice in Partizanske ceste








Slika 31: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju križišča Partizanske ceste in Kopitarjeve ulice








Slika 32: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju križišča Partizanske ceste in Tomšičeve ulice








Slika 33: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju Tomšičeve ulice in Cankarjeve ulice











Slika 34: Predlagana postavitev prometnih znakov na območju Tomšičeve ulice in Ribniške ulice
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