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SEZNAM KRATIC  

Kratica  Pomen 

Direktiva  Direktiva 2002/49/ES o urejanju in ocenjevanju okoljskega hrupa 

GURS Geodetska Uprava Republike Slovenije 

KAST Kataster stavb 

REST Register nepremiļnin 

DARS Druģba za avtoceste Republike Slovenije 

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo 

AC avtocesta 

HC hitra cesta 

dB(A) vrednost obremenitve s hrupom, izraģena v decibelih  

LDVN  kazalec obremenitve s hrupom v celodnevnem obdobju (dan, veļer, noļ)  - merilo za ocenjevanje 

zdravstvenih posledic pri dolgotrajni izpostavljenosti hrupu 

LNOĻ,  kazalec obremenitve s hrupom v noļnem obdobju (22:00 ï 6:00)  - merilo za oceno motnje spanja 

zaradi izpostavljenosti hrupu 

FCD  Floating car data ï uradni podatki o gibanju sluģbenih vozil  

BCP Baza cestnih podatkov ï centralna baza podatkov o drģavnih cesta, ki jo vodi  DRSI 

PLDP Povpreļni dnevni letni pretok (vozil na posameznem odseku ceste)  
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POVZETEK  

 

Slovenska zakonodaja s podroļja o varstvu okolja pred hrupom v skladu z direktivo 2002/49/EC zahteva 

redno izdelavo strateġkih kart hrupa in poroļanje o rezultatih za vse pomembne ceste in ģelezniġke proge 

in za poselitvena obmoļja z veļ kot 100.000 prebivalci. Direktiva doloļa minimalno vsebino strateġkih 

kart, postopke njihove izdelave, naļin seznanjanja javnosti z rezultati ter naļin in vsebino poroļanja. V 

Sloveniji sta poselitveni obmoļji z veļ kot 100.000 prebivalci MO Ljubljana in MO Maribor. V dogovoru 

z naroļnikom je bila strateġka karta izdelana na naļin, da vkljuļuje praktiļno celotno obmoļje MO 

Maribor.  

V strateġki karti je ocenjena obremenitev prebivalcev in povrġin s hrupom na podlagi podatkov o 

celoletnem povpreļnem obratovalnem stanju virov hrupa v letu pred njeno izdelavo. Obremenjenost je  

doloļena z modelnim izraļunom z uporabo harmoniziranih raļunskih metod za cestni in ģelezniġki 

promet. Podatkov o industrijskih virih hrupa, ki bi ji bilo moģno vkljuļiti v strateġko karto, ni na voljo. 

Obremenitev s hrupom je doloļena kot obremenitev stavb z varovanimi prostori in njihovih prebivalcev 

in kot obremenitev povrġin. Rezultati modelnega izraļuna so izraģeni kot ġtevilo stavb in prebivalcev v 

razliļnih razredih obremenitve s hrupom in kot povrġine obmoļij s preseģenimi doloļenimi vrednostmi 

kazalcev hrupa.  

Na obmoļju MO Maribor je bilo po podatkih uradne evidence GURS Kataster stavb (stanje april 2018) 

evidentiranih 17.916 stavb z varovanimi prostori, od tega 17.680 stanovanjskih, 179 stavb za vzgojno 

izobraģevalni dejavnost, 57 za zdravstveno dejavnost.  Po podatkih CRP je na obmoļju MO Maribor v 

letu 2017 ģivelo 105.181 stalno in 13.092 zaļasno prijavljenih prebivalcev. Gostota poselitve je najveļja 

v strnjenih blokovskih predelih mesta (Tabor, Tezno, Pobreģje, Center) in na obmoļjih s strnjeno 

individualno pozidavo (Pobreģje, Koġaki, Studenci). To so hkrati obmoļja, po katerih potekajo glavne 

drģavne ali mestne prometne povezave. 

Prevladujoļi vir hrupa v obļini Maribor je cestni, v manjġi meri ģelezniġki promet. Cestno omreģje 

predstavljajo avtoceste in hitre ceste v upravljanju DARS d.d., glavne in regionalne ceste v upravljanju 

DRSI in lokalne ceste razliļnega ranga (glavne, zbirne mestne ceste, lokalne ceste). V modelnem 

izraļunu so upoġtevane vse ceste, na katerih je bil po podatkih za leto 2016 povpreļni letni dnevni pretok 

vozil veļji od 2.000 vozil/dan, ter vse primarne, sekundarne in terciarne lokalne ceste. Dolģina vseh v 

modelnem izraļunu upoġtevanih cest je 183,6 km, od teh  je 12,1 km AC in HC, in 18,7 km drģavnih 

ceste, ostalo so lokalne ceste. Skupna dolģina ģelezniġkih prog, upoġtevanih v modelnem izraļunu, je 15,1 

km; od teh je 7,9 km glavnih in 7,1 km regionalnih ģelezniġkih prog. Podatki o industrijskih in 

proizvodnih obratih z izdelanim obratovalnim monitoringom niso na voljo. 

Obremenitev s hrupom kot ġtevilo stavb in prebivalcev v razredih obremenitve s hrupom in kot povrġine, 

na katerih obremenitev presega doloļeno vrednost, je doloļena loļeno za cestni in ģelezniġki promet. 

Zaradi cestnega prometa je veļina stavb na obmoļju MO Maribor v celodnevnem obdobju obremenjena 

s hrupom med 45 in 59 dB(A), veļina prebivalcev pa ģivi v stavbah, ki so obremenjene med 55 in 69 

dB(A). sorazmerno velika obremenjenost je posledica dejstva, da so stavbe ob bolj prometno najbolj  

obremenjenih cestah kot so Cesta proletarskih brigad, Ptujska cesta, Gosposvetska cesta, Strossmayerjeva 

ulica, Krekova ulica, Mladinska ulicaé veļinoma veļstanovanjske, ob manj obremenjenih cestah  pa 

prevladujejo eno ali dvodruģinske stavbe z manjġim ġtevilom prebivalcev. Iz istega razloga je tudi v 

noļnem ļasu relativno ġtevilo stanovanjskih stavb v niģjih razredih obremenitve manjġe kot je v istih 

razredih ġtevilo prebivalcev. 

Ģelezniġke proge potekajo skozi Maribor po sorazmerno redko poseljenih obmoļjih, njihova skupna 

dolģina je bistveno manjġa od dolģine cestnega omreģja, zato je s hrupom zaradi ģelezniġkega prometa v 

primerjavi s cestnim prometom obremenjeno za velikostni razred manj stavb in prebivalcev. Ne glede na 
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to leģi ob glavni ģelezniġki progi Zidani Most ï Ġentilj nekaj stavb, pri katerih je obremenitev s hrupom 

med vsemi stavbami na obmoļju mesta najveļja.  

Obremenitev s hrupom na obmoļju MO Maribor se od leta 2006, ko je bila izdelana prva strateġka karta 

hrupa, postopno zmanjġuje, a je ne glede na to v celodnevnem in noļnem obdobju visokim ravnem hrupa 

izpostavljenih veliko stavb in prebivalcev. Veļina prebivalcev ģivi v stavbah z vrednostjo LDVN med 55 in 

69 dB(A), od teh najveļji v stavbah z LDVN med 65 in 69 dB(A), in v stavbah z vrednostjo LNOĻ med 50 in 

64 dB(A), od teh najveļ v stavbah z LNOĻ med 55 in 59 dB(A). Iz razmerja med ġtevilom stavb in 

ġtevilom njihovih prebivalcev v posameznih razredih obremenitve izhaja tudi to, da so stavbe z najveļjo 

obremenitvijo pogosto veļstanovanjske stavbe z veļjim ġtevilom prebivalcev od sicerġnjega povpreļja. 

Za druge kategorije stavb z varovanimi prostori velja: 

- stavbe za zdravstveno dejavnost so v celodnevnem obdobju obremenjene s hrupom pod 65 

dB(A); v noļnem obdobju je njihova  obremenitev pod 55 dB(A); 

- stavbe za vzgojno in izobraģevalno dejavnost so v veļinoma izpostavljene celodnevni 

obremenitvi pod 65 dB(A), pri 24 stavbah pa je obremenitev veļja od mejne vrednosti. 

Posebno kategorijo predstavljajo stavbe s tiho fasado. Podatki strateġkega kartiranja kaģejo, da je na 

obmoļju MO Maribor skoraj 10 % stavb s tiho fasado; pomembno dejstvo pa je, da v teh stavbah ģivi 25 

% prebivalcev v viġjih razredih obremenitve. Na obmoļju obļine je tudi 242 stavb, ki so jih upravljavci  

dodatno protihrupno zaġļitili; v teh stavbah ģivi veļ kot 3.200 prebivalcev. 

Obremenjenost povrġin s hrupom na celotnem obmoļju mesta Maribor je bila doloļena  z izraļunom 

vrednosti kazalcev hrupa v prostorskih toļkah mreģe 5 x 5 m v viġini 4 m od tal loļeno za cestni in za 

ģelezniġki promet. Podatki o obremenitvi povrġin predstavljajo osnovo za identifikacijo preobremenjenih 

obmoļij kot obmoļij, ki so potrebna sanacije, in podlago za doloļitev mirnih obmoļij poselitve kot 

obmoļij, ki so pri naļrtovanju nadaljnjega prostorskega razvoja potrebna posebne zaġļite.  

V celodnevnem obdobju je s hrupom zaradi cestnega prometa nad 55 dB(A) obremenjenih skoraj 26 km2 

povrġin, kar predstavlja 18% celotne povrġine MO Maribor. Na teh obmoļjih leģi 33 % vseh stavb z 

varovanimi prostori, v katerih prebiva veļ polovica vseh prebivalcev. Obmoļja s preseģeno vrednostjo 

LDVN 65 dB(A) predstavljajo 4 % celotne povrġine obļine, na njih je 7 % stavb z varovanimi prostori, v 

katerih ģivi 16 % prebivalcev. V noļnem obdobju, je povrġina obmoļij s preseģeno vrednostjo LNOĻ 55 

dB(A) 8 km2, kar predstavlja 5 % skupne povrġine mesta. Na teh povrġinah leģi  9% vseh stavb z 

varovanimi prostori z 11 % vseh prebivalcev. Povrġine, na katerih je v noļnem ļasu preseģena vrednost 

LNOĻ 65 dB(A), prestavljajo 1 % celotne povrġine obļine; na teh povrġinah ni stanovanjskih stavb. 

Ne glede na vsa navedena dejstva so na obmoļju mesta Maribor obseģne povrġine in obmoļja, na katerih 

je obremenitev s hrupom v obstojeļem stanju sorazmerno majhna in izpolnjujejo pogoje za razvrstitev 

med mirna obmoļja poselitve.  
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2.1 UVOD  

V dokumentu so predstavljeni rezultati strateġke karte hrupa za poselitveno obmoļje Mestne obļine 

Maribor (v nadaljevanju strateġka karta). Osnovni namen strateġke karte je ocena obremenjenosti okolja 

in prebivalcev s hrupom zaradi cestnega in ģelezniġkega prometa v skladu z zahtevami Uredbe o 

ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju in Direktive 2002/49/EC. Rezultati strateġke karte predstavljajo  

podlago za seznanjanje javnosti o obremenjenosti okolja s hrupom, za poroļanje Ministrstvu in Evropski 

Komisiji in za pripravo operativnega programa varstva pred hrupom, ki ga mora MO Maribor pripraviti v 

letu dni po potrditvi strateġke karte.  

Strateġka karta hrupa je bila izdelana na osnovi pogodbe med MO Maribor ġt. 35411-7/2018 kot 

naroļnikom in podjetjem Epi Spektrum d.o.o. kot izvajalcem. Strateġka karta je bila izdelana hkrati s 

strateġkimi kartami za pomembne ceste in ģelezniġke proge za celotno Slovenijo, zato so bili kot podlaga 

za modelni izraļun uporabljeni tudi prometni podatki teh nalog za drģavne ceste v letu 2016 in za 

ģeleznice v letu 2017.  

Dokument ima sedem poglavij: 

- Prvo poglavje (Sploġna izhodiġļa) obravnava sploġna izhodiġļa, namen in pomen izdelave 

strateġke karte hrupa za poselitveno obmoļje.  

- Drugo poglavje (Zakonska izhodiġļa) obravnava zakonska izhodiġļa, na osnovi katerih je bila 

izdelana strateġka karta, in merila za ocenjevanje obremenjenosti okolja in prebivalcev s hrupom na 

strateġki in izvedbeni ravni. 

- V tretjem poglavju (Metoda dela) je opisana metoda izdelave strateġke karte: naļin pridobivanja 

vhodnih podatkov in njihova kakovost in postopki izdelave akustiļnega modela, na osnovi katerega 

je bila raļunsko ocenjena obremenitev okolja s hrupom. 

- Ļetrto poglavje (Znaļilnosti MO Maribor) obravnava sploġne znaļilnosti mestne obļine Maribor, 

ki so pomembne za strateġko kartiranje hrupa. To predvsem znaļilnosti pozidave in poselitve, vrste 

in ġtevilo stavb z varovanimi prostori in ġtevilo prebivalcev v posameznih stavbi. V poglavje so 

vkljuļene tudi znaļilnosti cestnega in ģelezniġkega omreģja kot prevladujoļih virov hrupa na 

obravnavanem obmoļju.  

- V petem poglavju (Podatki o virih hrupa) so predstavljeni podrobni podatki o obravnavanih cestah 

in ģeleznicah kot virih hrupa: prometne obremenitve, hitrostne omejitve, vozne lastnosti. 

- V ġestem poglavju (Strateġka karta hrupa) so prestavljeni rezultati kartiranja hrupa na strateġki 

ravni in sicer loļeno za cestni in ģelezniġki. Za kazalca hrupa LDVN in LNOĻ je prikazano ġtevilo 

stavb z varovanimi prostori in prebivalcev v razredih obremenitve s hrupom in povrġine obmoļij v 

razliļnih razredih obremenitve. Posebej so obravnavana obmoļja z najveļjo obremenitvijo in 

obmoļja, ki jih je zaradi majhne obremenjenosti s hrupom v obstojeļem stanju smiselno zavarovati 

pred obremenjevanjem v prihodnosti. 

- V grafiļnih prilogah so predstavljeni znaļilni grafiļni prikazi, povezani z vsebino naloge, podatki 

strateġke karte pa so vkljuļeni tudi v GIS okolje MO Maribor kot naroļnika in na GIS portalu MO 

Maribor dostopni javnosti. 
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2.2 SPLOĠNA IZHODIĠĻA  

Obveza izdelave strateġke karte hrupa izhaja iz Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju, ki 

nalaga v skladu z Direktivo 2002/49/EC /1/ (v nadaljevanju Direktiva) drģavam ļlanicam EU, da na 

svojih obmoļjih s strateġkim kartiranjem v predvidenih rokih periodiļno ocenjujejo obremenjenost 

prebivalcev s hrupom.  Strateġko kartiranje predstavlja na enotnih izhodiġļih ocenjeno obremenitev s 

hrupom na obmoļjih ob pomembnih cestah, ģelezniġkih progah in letaliġļih in na  poselitvenih obmoļjih. 

Prvo kartiranje hrupa je upoġtevalo podatke o virih hrupa za leto 2006, drugo na podatke za  leto 2011, 

tretje na podatke za leto 2016. Po definiciji Direktive so pomembne ceste prometnice z veļ kot 3 Mio 

prevozi vozil na leto, pomembne ģelezniġke proge so proge z veļ kot 30.000 prevozi vlakov na leto, 

pomembna letaliġļa so letaliġļa z veļ kot 50.000 premiki letal letno, poselitvena obmoļja pa so sklenjena 

obmoļja poselitve z veļ kot 100.000 prebivalci. 

Strateġka karta predstavlja prvi korak pri celovitem varstvu okolja pred hrupom. Temu sledijo priprava, 

sprejetje in izvedba operativnega programa. Strateġka karta poselitvenega obmoļja mora biti pregledana 

in po potrebi revidirana vsakih pet let in na tej osnovi ocenjena uspeġnost v operativnem programu 

sprejetih in v vmesnem obdobju izvedenih ukrepov.  

Zavezanci za izdelavo strateġkih kart so upravljavci virov hrupa in sicer:  

- Direkcija RS za infrastrukturo kot upravljavec drģavnih glavnih in regionalnih cest,  

- DARS d.d. kot upravljavec omreģja avtocest in hitrih cest,  

- Direkcija RS za infrastrukturo kot upravljavec ģelezniġkega omreģja,  

- Mestna obļina Ljubljana in Mestna obļina Maribor kot upravljavca prostora na obeh poselitvenih 

obmoļjih.  

Strateġke karte za pomembne ceste in za ģelezniġke proge so v zakljuļni fazi izdelave in so njihovi 

delovni podatki uporabljeni pri izdelavi strateġke karte za obļino Maribor. 

Rezultat strateġkega kartiranja na poselitvenih obmoļjih je identifikacija obmoļij, ki so v obstojeļem 

stanju najbolj obremenjena s hrupom potrebna sanacije, in obmoļij, na katerih je obremenjenost majhna 

in jih je zato treba varovati pred poveļanim obremenjevanjem  v prihodnje.  

Mestna obļina Maribor pripravlja obļinski prostorski naļrt (OPN), v katerem bo enakovredno 

obravnavano tudi varstvo okolja pred hrupom. Rezultati strateġke karte hrupa bodo tako omogoļili 

pripravo ustreznih podlag za vkljuļevanje varstva pred hrupom v naļrtovanje nadaljnjega prostorskega 

razvoja obļine. 

Skladno s projektno nalogo je strateġka karta izdelana v obliki in na naļin, ki zagotavljata: 

- da je skladna z zahtevami Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju; 

- da je izdelana na naļin, ki omogoļa neposredno predstavitev rezultatov javnosti; 

- da je v njej loļeno doloļena celotna obremenitev povrġin in prebivalcev s hrupom zaradi cestnega 

prometa in obremenitev zaradi pomembnih cest in obremenitev zaradi ģelezniġkega prometa; 

- da je vanjo moģno vkljuļiti ustrezno pripravljene podatke o obremenjenosti povrġin in prebivalcev 

s hrupom zaradi industrijskih virov ter doloļiti  celotno obremenitev okolja s hrupom; 

- da daje celovito sliko o pozidavi, namenski rabi stavb in poselitvi ter analizo obremenitve s hrupom 

na stavbah z varovanimi prostori v skladu s prilogo 4 Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v 

okolju; 

- da omogoļa neposreden prenos vseh vhodnih podatkov o virih hrupa ter vseh izhodnih podatkov o 

obremenjenosti povrġin in prebivalcev s hrupom v okoljski informacijski sistem MO Maribor. 

Kot izhodiġļno leto za izdelavo strateġke karte so bili upoġtevani podatki o cestnem prometu na obmoļju 

obļine Maribor v letu 2016 in o ģelezniġkem prometu v letu 2017. Za ti obdobji so za Slovenijo izdelane 

strateġke karte hrupa, za pomembne drģavne ceste, avtoceste in hitre ceste in ģelezniġke proge, ki delno 

potekajo tudi po obmoļju obļine Maribor, zato je bilo moģno njihove podatke neposredno uporabiti v 
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strateġki karti MOM. Ti podatki bodo pomembni pri razmejitvi obveznosti posameznih zavezancev v 

operativnem programu varstva pred hrupom.  

V tekstovnem delu poroļila so prikazani zbirni in statistiļni podatki, podrobni podatki kartiranja so 

vkljuļeni v okoljski informacijski sistem naroļnika.  

Dokument je zaradi preglednosti razdeljen v dva zvezka: Strateġka karta hrupa in Grafiļne priloge. 

Strateġka karta hrupa vkljuļuje vse z Direktivo predpisane in s projektno nalogo dogovorjene podatke in 

prikaze o lastnostih virov hrupa in obremenitvi okolja s hrupom, Grafiļne priloge znaļilne grafiļne 

prikaze strateġke karte.  
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2.3 ZAKONSKA IZHODIĠĻA 

2.3.1 PREDPISI S PODROĻJA VARSTVA OKOLJA PRED HRUPOM  

Varstvo okolja pred hrupom v Sloveniji urejajo naslednji predpisi: 

- Zakon o varstvu okolja /ZVO-1/, Uradni list RS, ġt. 39/06-ZVO-1-UPB1 z dopolnili 

- Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju, Uradni list RS, ġt. 121/04 

- Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju, Uradni list RS, ġt. 43/18 

- Pravilnik o prvem ocenjevanju in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa in o pogojih za 

njegovo izvajanje, Uradni list RS, ġt. 105/08 

- Pravilnik o zaġļiti pred hrupom v stavbah, Uradni list RS, ġt. 10/12 

Osnovna vsebina zakonskih predpisov s podroļja varstva pred hrupom je naslednja: 

Zakon o varstvu okolja. Zakon predstavlja sploġen okvir za urejanje varstva okolja pred 

obremenjevanjem in doloļa temeljna naļela varstva okolja, ukrepe varstva okolja, spremljanje stanja 

okolja, zbiranje in posredovanje informacij o stanju okolja in druga z varstvom okolja povezana 

vpraġanja. Pomembna doloļba zakona je obveza upravljavca vira obremenjevanja okolja, da na obmoļjih 

ki so preobremenjena zaradi obratovanja vira v njegovem upravljanju, zagotovi izvedbo ukrepov, ki 

zagotavljajo zmanjġanje obremenjenosti pod mejne vrednosti, doloļene s standardi okolja. 

Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju. Uredba prenaġa na podroļju varstva okolja pred 

hrupom v slovenski pravni red doloļila Direktive. Z Direktivo je za doloļanje obremenjenosti okolja s 

hrupom na strateġki ravni predpisano kartiranje hrupa z modelnimi izraļuni. Kartiranje hrupa ima tri 

osnovne cilje:  

1. pripravo podatkov o obremenjenosti prebivalcev in okolja s hrupom in njihovo posredovanje 

Komisiji,  

2. informiranje javnosti o obremenjenosti s hrupom in njenimi zdravstvenimi posledicami in  

3. predstavlja podlago za pripravo, operativnih programov varstva pred hrupom. 

Dostop javnosti do informacij o kartiranju hrupa mora biti omogoļen na drģavni in lokalni ravni, dodatna 

zahteva Direktive pa je, da mora ministrstvo, pristojno za okolje, o strateġkih kartah hrupa in na njihovi 

osnovi izdelanih operativnih programih varstva pred hrupom poroļati Komisiji. V Uredbi o ocenjevanju 

in urejanju hrupa v okolju so tako kot v Direktivi doloļena merila za ocenjevanje obremenjenosti okolja s 

hrupom (kazalci hrupa), postopki za ocenjevanje obremenjenosti povrġin in prebivalcev s hrupom z 

modelnimi izraļuni (raļunske metode), obveza zagotavljanja dostopa do podatkov kartiranja javnosti 

(informacijski sistemi), obveza priprave operativnih programov varstva pred hrupom in njihove izvedbe 

in naļini poroļanja o izpolnjevanju zahtev Direktive Komisiji. Obveza izdelave strateġkih kart hrupa je 

doloļena v 7. ļlenu Direktive, zahteve o njihovi minimalni vsebini v prilogi 4 Direktive. 

Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju. Uredba doloļa v skladu z Direktivo in s 

Priporoļilom Komisije 2003/613/EC /2/ v zvezi z navodili o revidiranih zaļasnih raļunskih metodah 

industrijskega hrupa, hrupa letaliġļ, hrupa ģelezniġkega in cestnega prometa med drugim zaļasne metode 

za ocenjevanje vrednosti kazalcev hrupa in prilagoditve, ki jih je treba upoġtevati v modelnih izraļunih 

hrupa pri uporabi zaļasnih raļunskih metod. Pomembno pri tem je, da so za ocenjevanje obremenitve s 

hrupom za namen strateġkega kartiranja merodajne le raļunske metode. Kot raļunska metoda modeliranje 

hrupa cestnega prometa je privzeta francoska smernica XPS 31-133 /3/, za modeliranje hrupa 

ģelezniġkega prometa nizozemska smernica RMR /4/ in za ocenjevanje hrupa industrijskih virov standard 

ISO 9613-2. Uredba predpisuje med drugim tudi naļin doloļanja obmoļij varstva pred hrupom; ta izhaja 

iz podrobnejġe namenske rabe prostora v veljavnem prostorskem naļrtu pristojne obļine. Za posamezna 

obmoļja varstva pred hrupom so v Uredbi doloļene mejne, in koniļne vrednosti kazalcev hrupa za 

posamezne vire hrupa v razliļnih obdobjih dneva in za celotno obremenitev v noļnem in celodnevnem 

obdobju. 
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Pravilnik o prvem ocenjevanju in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa ter o pogojih za 

njegovo izvajanje. Pravilnik kot izvedbeni predpis obeh uredb doloļa metodologijo merjenja in 

ocenjevanja hrupa, vsebino poroļila o ocenjevanju hrupa in obliko poroļanja podatkov Ministrstvu. 

Pravilnik zaġļiti stavb pred hrupom. Pravilnik se ne nanaġa neposredno na varstvo okolja pred hrupom, 

je pa pomemben pri naļrtovanju protihrupnih ukrepov na obmoļjih, kjer je obremenjenost okolja s 

hrupom kljub ukrepom za zmanjġanje emisije hrupa na viru in ukrepom za prepreļevanje ġirjenja hrupa v 

okolje prekomerna. Pravilnik doloļa zahteve za zvoļno zaġļito stavb, namenjenih za bivanje in delo ljudi 

ter mejne vrednosti kazalcev zunanjega hrupa v bivalnih in delovnih prostorih v stavbah. 

2.3.2 KAZALCI ZA OCENJEVANJE OBREM ENJENOSTI OKOLJA S H RUPOM  

Skladno z Uredbo o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju se obremenjenost prebivalcev in povrġin s 

hrupom za namen strateġkega kartiranja doloļa z modelnim izraļunom. Kazalci hrupa v okolju so 

definirani v isti uredbi na naslednji naļin: 

- LDAN - A-vrednotena dolgoroļna povpreļna raven hrupa, kot jo doloļa SIST ISO 1996-2, 

izraļunana za vsa dnevna obdobja v letu 

- LVEĻER - A-vrednotena dolgoroļna povpreļna raven hrupa, kot jo doloļa SIST ISO 1996-2, 

izraļunana za vsa veļerna obdobja v letu 

- LNOĻ - A-vrednotena dolgoroļna povpreļna raven hrupa, kot jo doloļa SIST ISO 1996-2, 

izraļunana za vsa noļna obdobja v letu 

- LDVN ï kombinirani kazalec hrupa za celodnevno obdobje, ki upoġteva razliļno obļutljivost za hrup 

v razliļnih obdobjih dneva in je definiran z enaļbo: 

 

Pri strateġkem kartiranju se z modelnim izraļunom ocenjuje obremenitev zaradi posameznih virov in kot 

celotna obremenitev na dva naļina: 

- kot toļkovna obremenitev na vseh fasadah stavb z varovanimi prostori za doloļitev obremenjenosti 

prebivalcev in 

- kot prostorska obremenitev v mreģi raļunskih toļk v medsebojni oddaljenosti najveļ 10 x 10 m za 

doloļitev obremenjenosti povrġin.  

V obeh primerih je pri strateġkem kartiranju viġina ocenjevanja 4 m od tal. Obremenjenost okolja s 

hrupom pri strateġkem kartiranju se doloļa loļeno za obremenitev zaradi cestnega in ģelezniġkega 

prometa na naslednje naļine: 

- kot ġtevilo stavb in njihovih prebivalcev, ki so izpostavljeni doloļenim vrednostim kazalcev hrupa 

zaradi obratovanja pomembnih cest in kot skupna obremenitev zaradi obratovanja vseh cest, 

- kot ġtevilo stavb in njihovih prebivalcev, ki so izpostavljeni doloļenim vrednostim kazalcev hrupa 

zaradi obratovanja pomembnih ģelezniġkih prog in zaradi obratovanja vseh prog 

- kot ġtevilo stavb za posebne namene kot so stavbe za zdravstveno in izobraģevalno dejavnost, ki so 

izpostavljene doloļenim vrednostim kazalcev hrupa zaradi obratovanja posameznih virov, 

- kot povrġine obmoļij, na katerih obremenitev s hrupom presega doloļeno vrednost kazalcev hrupa 

zaradi obratovanja posameznih virov hrupa. 

Na podlagi tako ocenjene obremenitve predstavlja strateġka karta osnovo za primerljivo oceno na lokalni, 

drģavni in meddrģavni ravni, izhodiġļe za doloļitev obmoļij z najveļjo obremenjenostjo okolja (obmoļja 

za sanacijo) in osnovo za identifikacijo obmoļij, ki so v obstojeļem stanju neobremenjena s hrupom 

(mirna obmoļja) in zato potrebna posebnega varstva. Bistvena zahteva Direktive je tudi seznanjanje 

javnosti z rezultati strateġkega kartiranja hrupa in s tem ġirjenja informacij in poveļanja zavedanja o 

pomenu varovanja okolja in zdravja pred hrupom.  
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2.3.3 MERILA ZA OCENJEVANJ E HRUPA 

Na izvedbeni ravni so merilo za vrednotenje obremenjenosti okolja s hrupom in ukrepanje v konkretnih 

primerih mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki jih doloļajo predpisi na drģavni ravni. Mejne, kritiļne in 

koniļne vrednosti v Sloveniji doloļa Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (UMVH). 

Uredba doloļa mejne vrednosti kazalcev hrupa po veļ kriterijih: 

- glede na obļutljivost posameznega obmoļja. Obļutljivost posameznega obmoļja za 

obremenjevanje s hrupom je formalno odvisna od njegove namenske rabe, to je z veljavnimi 

prostorskimi akti pristojne obļine doloļene podrobne namenske rabe povrġin na tem obmoļju. 

UMVH loļi ġtiri stopnje obļutljivosti: najveļja obļutljivost (I. stopnja) je na obmoļjih, ki so 

zavarovana s predpisi o varovanju narave, najmanjġa (IV. stopnja) na obmoļjih, ki so namenjena 

proizvodni, kmetijski in gozdarski dejavnosti, na prometnih povrġinah in na povrġinah za 

komunalno, skladiġļno, okoljsko in podobno dejavnost brez stanovanj. Ostala obmoļja so glede na 

njihovo podrobno namensko rabo in obstojeļo obremenjenost s hrupom razvrġļena v III. ali II. 

stopnjo varstva pred hrupom. 

- glede na vir hrupa. Odziv ljudi na hrup enake jakosti je razliļen in odvisen tudi od znaļilnosti 

hrupa kot so izraziti poudarjeni toni in ļasovna spremenljivost. UMVH za razliļne vire hrupa 

predpisuje razliļne mejne vrednosti. Mejne vrednosti so najmanjġe za hrup, ki ga povzroļajo 

naprave in obrati zaradi industrijske in druge proizvodne dejavnosti, veļje za celotno obremenitev 

okolja, najveļje za obmoļja v okolici infrastrukturnih virov hrupa (ceste, ģeleznice, veļja letaliġļa). 

Posebne mejne vrednosti so doloļene za celotno obremenitev na obmoļjih, kjer je ta posledica 

obratovanja veļ linijskih virov. 

- glede na obdobje dneva. Hrup je posledica ļlovekove dejavnosti. V sploġnem sta aktivnost ljudi in 

poslediļno obremenjevanje okolja s hrupom v razliļnih obdobjih dneva razliļna, razliļna pa je v 

posameznih obdobjih dneva tudi obļutljivost ljudi za motnjo, ki jo hrup povzroļa. UMVH 

predpisuje mejne vrednosti kazalcev hrupa za tri obdobja dneva (dan, veļer, noļ) in mejno vrednost 

za celodnevno izpostavljenost. Mejne vrednosti so najveļje v dnevnem, niģje v veļernem, najniģje 

v noļnem obdobju.  

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za posamezna obmoļja varstva pred hrupom in za vire hrupa so v tabeli 

1. 

Celotna obremenitev okolja s hrupom na poselitvenih obmoļjih je veļkrat posledica obratovanja veļ 

linijskih virov hrupa, zato so na takġnih obmoļjih merodajne mejne vrednosti kazalcev hrupa za celotno 

obremenitev. Ne glede na to veljajo za obremenitev, ki jo povzroļa obratovanje posameznega linijskega 

vira, obrata, naprave ali gradbiġļa, mejne vrednosti kazalcev hrupa za te vire.  

Posebni kategoriji predstavljajo mirna obmoļja na prostem in mirna obmoļja poselitve, ki so definirana v 

3. ļlenu Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju:  

- mirno obmoļje na prostem je obmoļje varstva pred hrupom, ki obsega zavarovano obmoļje v 

skladu s predpisi s podroļja ohranjanja narave, razen obmoļij prometne infrastrukture v ġirini 1000 

metrov od sredine ceste ali ģelezniġke proge in obmoļij mineralnih surovin;  

- mirno obmoļje poselitve je obmoļje varstva pred hrupom na poselitvenem obmoļju, ki ga pristojni 

organ mestne obļine razmeji in doloļi kot obmoļje najveļjega varstva pred hrupom na 

poselitvenem obmoļju, na katerem vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev obmoļja s 

hrupom ne smejo presegati s to uredbo doloļene mejne vrednosti ne glede na vrsto vira hrupa.  

Mirno obmoļje poselitve se skladno s 4. ļlenom UMVH lahko doloļi le na II. obmoļju varstva pred 

hrupom. 
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Tabela 1: Mejne vrednosti kazalcev hrupa za razliļna obmoļja varstva pred hrupom v posameznih 

obdobjih dneva, dB(A) 

Obmoļje, kazalci LDAN 

(6:00-18:00) 

LVEĻER 

(18:00-22:00) 

LNOĻ 
(22:00-6:00) 

LDVN 

Obmoļje (preglednica 1 priloge 1 Uredbe) 

I. obmoļje  - - 40 50 

II. obmoļje  - - 45 55 

III. obmoļje  - - 50 60 

IV. obmoļje  - - 65 75 

Celotna obremenitev (en ali veļ linijskih virov hrupa ali linijski vir hrupa in veļje letaliġļe ali linijski vir hrupa in pristaniġļe 

(preglednica 2 priloge 1 Uredbe)  

I. obmoļje  - - 47 57 

II. obmoļje  - - 53 63 

III. obmoļje  - - 59 69 

IV. obmoļje  - - 80 80 

Linijski vir hrupa, veļje letaliġļe ali pristaniġļe (preglednica 3 priloge 1 Uredbe)  

I. obmoļje  55 50 45 55 

II. obmoļje  60 55 50 60 

III. obmoļje  65 60 55 65 

IV. obmoļje  70 65 60 70 

Letaliġļe, pristaniġļa, heliport, objekt za pretovor blaga, naprava, obrata ali industrijski kompleks (preglednica 4  priloge 1 

Uredbe) 

I. obmoļje  47 42 37 47 

II. obmoļje  52 47 42 52 

III. obmoļje  58 53 48 58 

IV. obmoļje  73 68 63 73 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki ga povzroļa gradbiġļe (velja za vsa obmoļja) - (preglednica 6 priloge 1 Uredbe) 

Vir hrupa 65 60 55 65 

Celotna obremenitev   59 69 
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2.4 METODA DELA  

2.4.1 UVOD 

Obremenjenost okolja s hrupom za namen strateġkega kartiranja se doloļa z modelnim izraļunom v dveh 

korakih:  

- doloļitev emisijskih in obratovalnih znaļilnosti virov hrupa, 

- doloļitev obremenitve s hrupom v okolici virov hrupa z modelnim izraļunom. 

Obremenitev s hrupom na poselitvenih obmoļjih se doloļa loļeno za cestni in ģelezniġki promet in za 

industrijske vire hrupa.  

Obremenitev s hrupom v okolici posameznih virov hrupa je odvisna predvsem od njihove zvoļne moļi, 

njihove lege v prostoru, pozidave v njihovi neposredni okolici in topologije ġirġe okolice. Poglavje 

vkljuļuje: a) opis metodologije za pripravo potrebnih vhodnih podatkov o virih hrupa za doloļitev 

njihove emisije b) opis metodologije za pripravo topoloġkih in absorpcijskih lastnosti povrġin in stavb v 

okolici virov za pripravo akustiļnega modela in c) oceno meteoroloġkih pogojev, ki vplivajo na ġirjenje 

hrupa.  

2.4.2 EMISIJ A HRUPA CESTNEGA PROMETA  

Emisija hrupa posameznega odseka prometnice se doloļa na podlagi podatkov o gostoti prometa v 

posameznih obdobjih dneva, njegovi strukturi in vrsti, hitrosti voģnje, vzdolģnega naklona cestiġļa in 

absorpcijskih lastnosti voziġļa. 

a) Podatki o gostoti prometa so za namen naloge povzeti po ġtetju prometa, ki ga na drģavnem cestnem 

omreģju izvaja DRSI /10/, na podlagi podrobnejġe analize prometnih obremenitev s pomoļjo 

Nacionalnega modela prometnega omreģja /11/ in na podlagi novelirane prometne ġtudije mesta 

Maribor /12/. Motorna vozila so za namen strateġkega kartiranja loļena v kategoriji lahka (skupna 

masa <3.5 t) in teģka vozila (skupna masa >3,5 t), dnevna struktura prometa je doloļena na podlagi 

analize podatkov urnega ġtetja prometa na drģavnem cestnem omreģju v letu 2016 na ġirġem 

obmoļju MOM (20 ġtevcev na drģavnem in 9 na AC omreģju). 

b) Hitrostne omejitve. Pri izraļunu emisije hrupa so na AC in lokalnem cestnem omreģju znotraj mesta 

Maribor upoġtevane administrativne hitrostne omejitve za lahka in za teģka vozil, na drģavnem 

omreģju pa je upoġtevana dejanska hitrost voģnje, pridobljena na podlagi podatkov FCD sledenja 

vozilom. Hitrostne omejitve so doloļene loļeno za levi in desni vozni pas na podlagi: 

o na AC omreģju in na lokalnih cestah podatkov o hitrostni signalizaciji po podatkih baze 

cestnih podatkov BCP DARS in podatkov upravljavca obļinskega omreģja MOM ï Urad 

za komunalo, promet in prostor, 

o na drģavnih in pomembnejġih obļinskih cestah na podlagi podatkov sledenja vozil 

(Floating car data - FDC) in na podlagi meritve hitrosti na avtomatskih ġtevnih mesti 

(DRSI)  

o terenskega ogleda obravnavanih cestnih odsekov. 

c) Reģim voģnje je doloļen na podlagi podatkov o poteku ceste in glede na bliģino kriģiġļ. Vrste 

prometnih tokov so definirane kot: 

o tekoļi stalni prometni tok, kjer se na obravnavanem odseku ceste vozila premikajo s 
skoraj nespremenjeno hitrostjo, 

o sunkovit stalni prometni tok s poveļanim ġtevilom vozil v prometnih konicah. Ta vrsta 
prometa je prisotna predvsem na mestnih cestah in v obdobjih, kjer je promet blizu 

zasiļenja, 

o sunkoviti pospeġeni prometni tok, znaļilen za voģnjo iz semaforiziranih kriģiġļ, 

o sunkoviti zavirajoļi prometni tok, znaļilen za voģnjo v semaforizirana kriģiġļa.. 
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d) Nagib voziġļa je odvisen od poteka ceste v prostoru, popravek pri emisiji hrupa pa se doloļi 

neposredno v 3D modelu ceste. 

e) Podatki o obrabni plasti voziġļa na drģavnih cestah so povzeti po podatkih baze cestnih podatkov 

BCP DRSI. Vpliv obrabne plasti na emisijo hrupa je povzet po priporoļilu 2003/613/EC. 

Uporabljena izhodiġļa so zbrana v tabeli 2. 

Tabela 2: Izhodiġļa za doloļitev emisije hrupa cestnega prometa 

Sklop Parametri  Vhodni podatki  Opomba 

Gostota prometa 

QLV, lahka vozila < 3,5 t: 

motorji + osebna vozila + lahka tovorna 

vozila <3.5 t 

QLV, dan 

QLV, veļer 

QLV, noļ 

Uporaba uradnih podatkov 

ġtetja prometa, ki ga izvaja 

DRSI, podatki 

Nacionalnega prometnega 

modela  (PNZ d.o.o.) in 

podatki prometne ġtudije 

za mesto Maribor. 

QTV, teģka vozila > 3,5t: 

avtobusi + ST (3,5-7t) + TT (>7t) + TP 

QTV, dan 

QTV, veļer 

QTV, noļ 

Hitrost vozil 
Administrativno dovoljena hitrost 

voģnje 

VLV 

VTV 

Pri izraļunu so delno 

uporabljeni podatki o 

administrativno dovoljeni 

hitrosti voģnje, delno 

podatki o sledenju vozil. 

Reģim voģnje 

Tekoļi stalni prometni tok 

Sunkoviti stalni prometni tok 

Sunkoviti pospeġevalni prometni tok 

Sunkoviti zavirajoļi prometni tok 

Popravek po XPS 31-

133 je doloļen glede na 

reģim voģnje 

Smernica pozna ġtiri tipe 

prometnega toka, ki vsi 

vplivajo na emisijo hrupa. 

Dva od teh sta vezana na 

ļisto lokalne razmere 

(semaforji, kriģiġļaé) ter 

dnevno obdobje. 

Obrabna plast voziġļa 

Drenaģni asfalt (DA) 

Delno absorpcijska podlaga (SMA) 

Navadni asfalt (BB) 

Betonska podlaga 

Kamniti tlak 

-3 / -4 / -5 

-1 / -2 / -3 

0 / 0 / 0 

+2 / +2 / +2 

+3 / +3 / +3 

Upoġteva se priporoļilo 

Uredbe o mejnih 

vrednostih kazalcev hrupa 

v okolju, popravki so 

loļeni za hitrosti: 

- 0 ï 60 km/h 

- 61 ï 80 km/h 

- 81 ï 130 km/h. 

Vzdolģni nagib 

Raven teren: nagib Ò 2% 

Vzpon: nagib > 2% 

Padec: nagib < -2% 

Nagib ï popravek po 

XPS 31-133 

Upoġteva se v 3D modelu 

ceste. Treba je loļiti levi in 

desni pas voziġļa. 

 

2.4.3 EMISIJ A HRUPA ĢELEZNIĠKEGA PROMETA  

Emisija hrupa ģelezniġkega prometa je skladno z doloļili smernice RMR odvisna od ġtevila in vrste tirnih 

vozil, hitrosti voģnje, reģima voģnje in lastnosti proge. Osnovna za raļunsko oceno obremenitve s hrupom 

so podatki o prometu, o lastnostih ģelezniġke proge in poteku proge v prostoru. Emisija hrupa ģelezniġke 

proge je odvisna od fiziļnih lastnosti proge (vrsta pragov in naļin pritrditve, ġtevilo kretnic, mostovi, 

predori in drugi objekti na progi, hrapavost tirov), hitrosti voģnje posameznih vrst vlakov, vrste tirnih 

vozil in gostote prometa v razliļnih obdobjih dneva. 

Podatke o spodnjem ustroju ģelezniġkih prog za vse proge v Sloveniji v letu  2017 je posredoval 

upravljalec infrastrukture (SĢ infrastruktura d.o.o.) Pragovi na obmoļju obļine Maribor so  preteģno 

leseni v gramozni gredi, na odseku glavne proge Pragersko - Maribor juģno od Drave betonski. Na  

ģelezniġkem mostu ļez Dravo so tiri nameġļeni na lesene pragove na kovinski konstrukciji. Raļunska 
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smernica RMR loļi 10 vrst (kategorij) tirnih vozil, ki so opisane v tabeli 3. V modelnem izraļunu so 

upoġtevane kategorije tirnih vozil 2, 3, 5,   6 in 8. 

Tabela 3: Opis kategorije tirnih vozil po smernici RMR 

Kategorija  Opis vlaka 

1 Potniġki vlaki z zavorami, ki doseģejo zavorni uļinek z zavornjakom (mat 64) 

2 Potniġki vlaki s kolutnimi zavorami in zavorami, ki doseģejo zavorni uļinek z zavornjakom (ICR, 

ICM-III, DDM -1) 

3 Potniġki vlaki s kolutnimi zavorami (SGM-II/III)  

4 Tovorni vlaki z zavorami, ki doseģejo zavorni uļinek z zavornjakom (cargo) 

5 Dizelski vlaki z zavorami, ki doseģejo zavorni uļinek z zavornjakom 

6 Dizelski vlaki s kolutnimi zavorami (DH) 

7 Vlaki mestne podzemne ģeleznice in hitri tramvaji s kolutnimi zavorami 

8 InterCity in poļasi vozeļi vlaki s kolutnimi zavorami  

9 Vlaki za visoke hitrosti s kolutnimi zavorami in zavorami, ki zavorni uļinek doseģejo z zavornjakom 

10 Zaļasno rezervirano za vlake visoke hitrosti tipa ICE-3 (M) (HST East)  

 

Pri izraļunu emisije ģelezniġke proge so upoġtevane administrativne hitrostne omejitve loļeno za 

posamezne vrste vlakov. Hitrostne omejitve so doloļene na podlagi podatkov o hitrostni signalizaciji po 

podatkih upravljavca ģelezniġke infrastrukture in terenskega ogleda obravnavanih ģelezniġkih odsekov. 

Izhodiġļa, uporabljena za doloļitev emisije hrupa ģelezniġkega prometa, so v tabelah 4 in 5.  

Tabela 4: Izhodiġļa za doloļitev emisije hrupa ģelezniġkega prometa ï prometni podatki 

Sklop Parametri  Vhodni podatki  Opomba - priporoļila 

Kategorije tirnih vozil 
Kategorije tirnih vozil skladno s 

smernico RMR 

Za celotno omreģje vrste 

vlakov in njihovo 

povpreļno ġtevilo 

voznih enot na 

posameznih progah. 

Kategorije vlakov so 

doloļene na podlagi 

vhodnih podatkov in 

delitve vleļnih in vleļenih 

vozil v kategorije po 

smernici RMR  

Gostota prometa 

Skupno ġtevilo vseh vlakov na 

posameznem odseku 

Prometni podatki 2017 

za vse glavne proge. 

Podatki o skupnem ġtevilu 

vseh vlakov na prometnih 

odsekih v letu 2017. 

Kategorije ģelezniġkih vozil skladno s 

smernico RMR 

Ġtevilo posameznih 

kategorij tirnih vozil v 

obdobjih dan, veļer, 

noļ. 

Ġtevilo tirnih vozil je 

doloļeno iz podatkov 

Gibanja vlakov na 

drģavnem ģelezniġkem 

omreģju v letu 2017  
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Tabela 5:  Izhodiġļa za doloļitev emisije hrupa ģelezniġkega prometa ï hitrosti vlakov, reģim voģnje, 

lastnosti proge 

Sklop Parametri Vhodni podatki  Opomba - priporoļila 

Hitrost voģnje 

Hitrosti posameznih 

kategorij tirnih vozil na 

razliļnih progovnih odsekih 

(glede na kilometrske lege) 

Podatki hitrostnih 

omejitev in podatki  

voznorednih knjiģic. 

Pri izraļunu so upoġtevane maksimalne 

hitrosti posameznih kategorij vlakov; 

na obmoļjih postaj so pri vlakih, ki se 

ustavljajo, upoġtevane dovoljene 

omejitve hitrosti. 

Reģim voģnje 

Ġtevilo vlakov, ki zavirajo, 

ġtevilo vlakov, ki ne 

zavirajo 

Podatki hitrostnih 

omejitev na posameznih 

odsekih prog za tri 

kategorije vlakov (lahki, 

srednji, teģki) in podatki 

voznorednih knjiģic. 

Zaviranje upoġtevano na obmoļjih 

postaj za vlake, ki se na postajah 

ustavljajo. 

Vrste prog 

Lastnosti ģelezniġke proge 

(tiri, pragovi, objekti na 

progi, gostota kretnic) 

Podatki sekcije za 

vzdrģevanje proge 

Maribor 

Posredovani podatki preverjeni glede 

na dejanske stacionaģe objektov 

 

2.4.4 DOLOĻITEV EMISIJE OBRATOV IN NAPRAV KOT VIROV HRUPA  

Obremenitev s hrupom v okolici industrijskih in drugih proizvodnih obmoļij je odvisna od emisije hrupa 

obratov in naprav na teh obmoļjih, od njihovih obratovalnih znaļilnosti in od pogojev ġirjenja hrupa v 

njihovo okolico. Emisija hrupa se v sploġnem doloļa na podlagi meritve zvoļne moļi pomembnih virov 

hrupa na obmoļju obrata po standardih ISO 3744 in ISO 3746, obremenitev okolja s hrupom v okolici 

industrijskih in proizvodnih obmoļij se doloļa z modelnim izraļunom po standardu ISO 9613-2. 

Skladno s projektno nalogo je bilo za namen strateġke karte treba podatke o virih hrupa na obmoļju 

MOM pridobiti pri ARSO, vendar ta s podatki ne razpolaga. V nadaljevanju industrijski viri hrupa niso 

obravnavani.  

2.5 IZDELAVA AKUSTIĻNEGA MODELA  

Modelni izraļun vkljuļuje kartiranje hrupa (izraļun obremenitve povrġin s hrupom) in toļkovni izraļun 

obremenitve na fasadah stavb z varovanimi prostori. Na razġirjanje hrupa v okolico vira hrupa v najveļji 

meri vplivajo topologija terena in topoloġke ovire kot so: 

- lega in potek linijskega vira hrupa (cesta, ģeleznica) v prostoru, 

- pozidava v okolici vira hrupa,  

- druge prostorske ovire za ġirjenje hrupa (breģine, nasipi, vzpetine, é), 

- izvedeni ukrepi za zmanjġanje razġirjanja hrupa v okolje (protihrupne ograje in nasipi). 

Akustiļni model kot podlaga za modelni izraļun zdruģuje podatke o virih hrupa ter podatke o topologiji 

in pozidavi terena v njihovi okolici in vkljuļuje naslednje podatke: 

- emisijske lastnosti virov hrupa, 

- lega virov hrupa v prostoru, 

- topologijo terena v ġirġi okolici vira hrupa (model terena), 

- grajene strukture s podatki o viġini, odbojnih lastnosti in namembnosti stavb, 

- izvedeni protihrupni ukrepi in druge ovire za prepreļevanje razġirjanja hrupa (protihrupne ograje, 

nasipi), 

- absorpcijske lastnosti tal v okolici vira hrupa, 

- prevladujoļe meteoroloġke razmere na obmoļju modelnega izraļuna. 
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Izhodiġļa za izdelavo akustiļnega modela so v tabeli 6. Natanļnost izraļuna je odvisna predvsem od 

obsega in kvalitete razpoloģljivih podatkov o virih hrupa ter topoloġkih podatkov o terenu in pozidavi v 

njihovi okolici. Vsi vhodni podatki so povzeti po razpoloģljivih drģavnih bazah prostorskih podatkov 

(DRSI, DARS, GURS, MKGP, AJPES) in podatkih Mestne obļine Maribor (lokalna topoloġka baza). 

Pri izdelavi akustiļnega modela za ceste so topoloġki modeli na odsekih, kjer je projektna dokumentacija 

novejġega datuma in izdelana v digitalni obliki, povzeti po projektih PID (PGD/PZI), na odsekih, kjer 

projektna dokumentacija v tej obliki ni na razpolago, je model terena izdelan kot kombinacija podatkov 

baze cestnih podatkov (BCP), podatkov lokalne topografske baze (LTB) MOM in podatkov Lidar 

snemanja (OTR in DMV1). Model terena je izdelan v Gauss-Kruegerjevi geografski projekciji. 

Tabela 6:  Izhodiġļa za izdelavo akustiļnega modela terena 

Sklop Parametri Vhodni podatki  Opomba 

Cestne Bankine in breģine cestiġļa 

Projektna 

dokumentacija 

Podatki Lidar 

LTB 

PID, PGD / PZI 

GURS, e-Vode 

MOM 

Ģeleznice Potek proge, nasip, lega tirov Podatki Lidar, LTB GURS, e-Vode, MOM 

Topologija terena  Model terena ï digitalni model viġin 
Podatki Lidar (OTR, 

DMV1) 
GURS, e-Vode 

Izvedeni protihrupni 

ukrepi 

Lega in gabariti protihrupnih ograj in 

zemeljskih nasipov 

Projektna 

dokumentacija 

Terenski ogled 

Video pregledovalnik 

DRSI 

Epi Spektrum d.o.o. 

DRSI 

Pozidava Kataster stavb 

Topologija stavb 

Viġina stavb 

Namembnost stavb 

Povezava z javnimi 

evidencami (REN, ZK, 

RPE, CRP, PRS) 

Namembnost stavb: 

- stanovanjske stavbe 

- ġole, vrtci 

- bolniġnice, zdraviliġļa 

 

Ocena toļnosti geodetskih podatkov je naslednja: 

- LIDAR lasersko snemanje terena kot georeferenciran oblak toļk (GOT). Ravninska natanļnost 

toļk RMSE ¢ Ñ0,30 m, viġinska natanļnost za elipsoidne viġine pa RMSE ¢ Ñ0,15 m. 

- pozidava je v raļunski model vkljuļena iz sloja katastra stavb KS (GURS, 2017). Za namen naloge 

je kataster stavb povezan tudi z uradnimi javnimi evidencami o namembnosti stavb (Register 

nepremiļnin REN, 2017), o poselitvi (Centralni register prebivalstva ï CRP, 2017), registrom 

dejavnosti (Poslovni register Slovenije PRS, 2018) in registrom prostorskih enot (RPE, 2018).  

Ukrepi, ki prepreļujejo razġirjanje hrupa v okolje, so protihrupne ograje in nasipi. Podatki o izvedenih 

protihrupnih ukrepih so bili doloļeni na podlagi: 

- podatkov PID (PZI/PGD) projektne dokumentacije protihrupnih ukrepov za ceste in ģeleznice na 

obmoļju Maribora, 

- terenskega ogleda obravnavanega cestnega omreģja in ģelezniġkih prog, 

- GIS prostorsko informacijskega portala WEPS v upravljanju DRSI. 
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2.5.1 LASTNOSTI TERENA IN STAVB 

Na ġirjenje hrupa pomembno vplivajo tudi absorpcijske lastnosti tal in odbojne lastnosti stavb v okolici 

vira hrupa. Podatki so bili privzeti po mednarodnih smernicah /5/ Pri izdelavi akustiļnega modela je za 

absorpcijsko lastnost stavb upoġtevan srednji koeficient absorpcije Ŭ r= 0,4 (stopnja absorpcije 2,22 dB). 

Podatki o odbojnih lastnostih stavb so v tabeli 7.  

Tabela 7:  Odbojne lastnosti stavb 

Sklop Parametri Vhodni podatki  Opomba  

Absorpcijske lastnosti 

stavb 

Gladke fasade (beton) 

Odbojne fasade (steklo, kovina) 

Strukturirane fasade (balkoni,é) 

Absorpcija Ŭr= 0,2 

Absorpcija Ŭr= 0,0 

Absorpcija Ŭr= 0,4 

Upoġtevan je enotni 

absorpcijski koeficient stavb 

Ŭr= 0,4. 

Pri izraļunu so upoġtevani 

odboji I. reda. 

 

Pri izraļunu so upoġtevani naslednji parametri: 

- upoġtevani so odboji I. reda, 

- upoġtevani so odboji od stavb v oddaljenosti do 100 m od virov hrupa. 

Absorpcijske lastnosti terena so doloļene glede na dejansko rabo tal. Pri izdelavi akustiļnega modela so 

za absorpcijo tal upoġtevane vrednosti absorpcijskega koeficienta G, navedene v tabeli 8. Absorpcijski 

koeficient je doloļen na podlagi dejanske rabe tal iz javne evidence Dejanske rabe prostora, ki jo upravlja 

Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano RS. 

Tabela 8:  Absorpcijske lastnosti tal 

Sklop Parametri Vhodni podatki  

Absorpcijske lastnosti 

tal 

Odbojna povrġina (cesta, vode ï ID raba 7000) 

Delno odbojna povrġina (ID raba 3000 ï mestna srediġļa, trgovske in 

proizvodne povrġine) 

Delno absorpcijska povrġina (ID raba 3000, 4220, 5000, 6000) 

Absorpcijska povrġina (vse ostalo) 

G = 0 

G = 0,3 

G = 0,7 

G = 1 

 

2.5.2 METEOROLOĠKI POGOJI ĠIRJENJA ZVOKA 

Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju zahteva doloļitev povpreļnih dolgotrajnih vrednosti 

kazalcev hrupa na mestu ocenjevanja zaradi obratovanja vira hrupa. Povpreļne vrednosti je potrebno 

doloļiti na podlagi povpreļne emisije ob upoġtevanju obratovalnih pogojev vira hrupa in povpreļnih 

vremenskih razmer. Uredba zahteva doloļitev povpreļjih desetletnih klimatoloġkih kazalcev 

(temperatura, vlaģnost zraka, zraļni tlak) in upoġtevanje teh popravkov v skladu z doloļili SIST ISO 

9613-2.  

V skladu z /5/ so v modelnih izraļunih privzete naslednje vrednosti: srednja temperatura zraka 10 ÁC, 

povpreļna vlaģnost zraka 70%, kar ustreza tudi dolgotrajnim klimatoloġkim pogojem na obmoļju 

Slovenije. 

Pri ocenjevanju je uporabljena z Uredbo predpisana poenostavljena metoda, ki temelji na pogostosti 

pojavljanja vremenskih pogojev, ki so za ġirjenje hrupa ugodni. V ta namen se loļijo tri vrste 

meteoroloġkih pogojev in sicer: 

- homogene meteoroloġke pogoje ġirjenja hrupa v okolje, 

- meteoroloġki pogoji, ki so za ġirjenje hrupa ugodni in 

- meteoroloġki pogoji, ki so za ġirjenje hrupa neugodni. 
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Pogoji razġirjanja hrupa se razlikujejo v posameznih obdobjih dneva, najveļ ugodnih pogojev je v 

noļnem ļasu, ko je atmosfera sorazmerno stabilna, najmanj pa v dnevnem ļasu, ko je kroģenje zraka 

veļje. Deleģ ugodnih pogojev za razġirjanje hrupa je povzet po /5/ in znaġa: 

- v dnevnem obdobju  50%  

- v veļernem obdobju  75% 

- v noļnem obdobju  100%. 

2.5.3 VSEBINA IN OBSEG MODELNEGA IZRAĻUNA 

Ocenjevanje hrupa je bilo izvedeno z modelnim izraļunom po predpisanih metodah. Rezultati 

ocenjevanja so podrobno prikazani v prilogah, zbirni podatki so pripravljeni v obliki, ki omogoļa 

neposredno poroļanje Ministrstvu. Modelni izraļun obsega: 

- doloļitev obremenitve povrġin s hrupom v viġini 4,0 m od tal za kazalca LNOĻ in LDVN. Velikost 

osnovne celice izraļuna na celotnem obmoļju obravnave je 5 x 5 m, 

- doloļitev toļkovne obremenitve s hrupom stavb z varovanimi prostori v viġini 4 m od tal na vseh 

fasadah za kazalce LDAN, LVEĻER, LNOĻ in LDVN. Medsebojna horizontalna oddaljenost raļunskih 

toļk na fasadi je med 2,5 in 5,0 m. Vsi podatki o vednostih kazalcev hrupa za posamezno stavbo so 

enoliļno vezani na stavbo preko identifikacijske ġtevilke stavbe (Sta_SID). 
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3 ZNAĻILNOSTI OBMOĻJA MESTNE OBĻINE MARIBOR   

3.1 UVOD 

Skladno s projektno nalogo je bila izdelava strateġke karte hrupa predvidena za obmoļje Urbanistiļne 

zasnove mesta Maribor. V dogovoru z naroļnikom je bilo obmoļje kartiranja razġirjeno tako, da vkljuļuje 

praktiļno celotno obmoļje obļine (147,5 km2). Na obmoļju obļine ģivi po podatkih CRP za november 

2017 105.181 stalno prijavljenih prebivalcev.  

Obmoļje MO Maribor in obmoļje strateġke karte hrupa so prikazani na sliki 1.  

 

 

Slika 1: Obmoļje MO Maribor, obmoļje strateġke karte hrupa 2016 

V tem poglavju so opisane pri izdelavi strateġke karte hrupa pomembne prostorske in druge znaļilnosti 

MO Maribor.  

3.2 POZIDAVA IN POSELITE V 

3.2.1 POZIDAVA   

Obremenitev prebivalcev s hrupom se doloļa posredno iz podatkov o obremenitvi stavb z varovanimi 

prostori in iz podatkov o ġtevilu prebivalcev v teh stavbah. Kategorije stavb z varovanimi prostori so: 

stavbe za zdravstveno dejavnost, stavbe za vzgojno in izobraģevalno dejavnost ter stanovanjske stavbe.   

Osnovna evidenca stavb v Sloveniji je Kataster stavb, kjer so evidentirani podatki o stavbah in delih 

stavb; vzdrģuje ga Geodetska uprava RS. S staliġļa kartiranja hrupa so pomembni predvsem osnovni 

gabariti stavbe (lega, tlorisna povrġina, nadmorska viġina, viġina slemena), deli stavbe ter njihova 


